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AUX ACHATS DETALONS DE CAEN
UN CARROSSIER DONT LE DRESSAGE N'EST PAS DES PLUS AVANCES
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oNGecHAMP a fermé ses portes. Encore quelques journées de
consolation a Maisons et a Saint-Cloud et pendant quatre
mois nous serons privés de courses plates. Cet entr'acte pro-
longé contribue ¢évidemment a leur charme; on les désire
avec d’autant plus d’ardeur quand revient le printemps. Comme aussi
a cette heure on les voit disparaitre sans beaucoup de regrets, car les
effectifs nous ont fourni toute la somme d’enseignements et d’émo-
tion qu’ils rec¢lent en eux.
~.~Pour que nous prenions un plaisir nouveau a les voir évoluer il
faut que I'hiver rende une virginité aux vétérans et transforme les
jeunes qui seront d’autres chevaux quand ils reparaitront.

Pour Pinstant les animaux qui ont conservé une forme a travers
les péripéties de la campagne glanent sans beaucoup d'efforts des
allocations toujours rondelettes. Cest ainsi que La Frangaise trés a
I'aise dans le lourd en digne fille de Simonian, s’est littéralement
promenée pour les 25.000 francs du Prix de Flore; elle les méritait,
car c'est bien la jument la plus réguliére, la plus honnéte de sa géné-
ration ; une fois de plus Magali aura dii se contenter de la place
d’honneur.

A Longchamp, c’est encore a un excellent ouvrier dont la vail-
lance avait été peu récompensée quest échu le Handicap Limité;
Le Platine ‘avait figuré dans le Derby et le Grand Prix et tout récem-
ment avait opposé une défense honorable & Ronde de Nuit dans le
Prix Perth, cela suffisait pour lui permettre de I'emporter sur un lot
composé de chevaux de second plan ou de pscudo-cracks défraichis
comme Cadet Roussel qui est si tiré qu'on a peine a reconnaitre le
beau cheval qu'il était au printemps.

Ronde de Nuit a terminé une campagne d’automne triomphale en
s’adjugeant le Prix du Pin. Dans des conditions normales, on ne lui
aurait opposé aucun des quatre adversaires qui s'alignaient a coté
d’elle. Mais I’échelle des poids qui oscillent de 77 a 8o kilogs sem-
blait faite pour écraser la fille de William the Third. Ce n’est pas la
force, en effet, qui caractérise la charmante pouliche de M. de
Bremond, elle est batie en lévrier et non pas en hunter. Mais a la
réflexion, elle s’¢lait montrée supérieure de tant delivres, une quinzaine
environ, 4 Rose de Flandre et 4 Dor qu’on n’osait escompter sa
défaite tout en la redoutant. Les optimistes ont eu raison, Ronde de
Nuit a fait triompher la classe, mais de si peu...

Il y a longtemps qu’on a fait remarquer que cette épreuve toute
spéciale, qui vise a récompenser Paptitude a porter, serait beaucoup
plus probante si elle se disputait sur une distance plus courte. Dans
ce cas, le train resterait tendu pendant tout le parcours et le poids
parlerait effectivement. Au lieu que les 3.000 métres paraissant bien
longs aux concurrents, méme les plus solidement établis pour porter
une charge de hunter, la course se réduit a un déboulé qui favorise
les chevaux vites, sans que les 8o kilogs puissent produire I'effet
escompté.

Une fois de plus I'événement aura justifié cette théorie. Le train a
é1é des plus lents et Dor, le mieux armé pour la tiche du jour mais
dont le fond n’est pas la dominante, a démarré seulement dans le
tournant final. C’était bien tard et il s’en est fallu de peu que ce ne
fut assez tot, car le jockey de Ronde de Nuit, se sentant maitre de la
partie, est venu sur Dor a mi-chemin du poteau.

Il le dominait sans hésitation. Mais si court qu’cut été ce passage en
pleintrain, il a suffi a faire parler le poids; deux cents mctres vites
ont rendu aux 8o kilogs toute leur influence, Ronde de Nuit s’étei-
gnait, écrasée, et Dor a qui elle avait rendu si facilement quinze
livres la battait un peu plus loin. Il n’a perdu la partie que d’une
téte ! ,

Quand cette épreuve isolée au milieu des courses normales
ne servirait qu’a démontrer de temps en temps ce que fait le poids en
course, on aurait raison de la maintenir au programme, car c’est avec
les yeux de la foi qu’on est amené a accepter I'échelle du poids pour
ige, qui domine, somme toute, notre systeme de courses, et sans
laquelle aucune comparaison ne serait possible entre représentants de
générations diftérentes.

Consacrée par la tradition, P'influcnce du poids n’est pas discutée,
mais 2 quelle base se rapporter pour en contréler les effets 2 Il n’y a
pas de mesure ¢talon qui permeite de sassurer que I'ceuvre de
Pamiral Rouss est toujours équitable.

Un incident qui est passé inapergu au regard de la majorité nous a

cependant permis cette année de contréler de fagon assez exacte la
valeur de la surcharge. Cétait a Maisons le 28 juin. On disputait le
Prix d’Aigremont sur 2.500 métres. Au signal Cortado désargonnait
G. Stern, son cavalier et n’en partait pas moins dans le peloton au
milieu des autres concurrents. Incident banal mais qui n’allait pas
tarder a prendre de l'intérét.

En effet, le fils de The-Quack, de tempérament généreux, au lieu
de régler son allure sur celle de ses voisins, prenait la tétc comme il
en a | habitude, et se livrait sans compter, galopant aussi vite que ses
moyens le lui permettaient. 1l s’assurait ainsi cinq longueurs, dix,
vingt longueurs et entrait dans la boucle en ¢claireur.

Je m’attendais a le voir dérober. Non point ; Cortado prenait sim-
plement son tournant trop large, traversait la piste, longeait un
moment la corde extérieure, tout cela sans ralentir. 1l avait plus de
cent metres d'avance, et cependant derricre luile peloton emmend
par Schuyler ct Ripolin marchait bon train. I’idée me venait alors de
constater de combicn Cortado, libre de tout poids, allait battre les
bons chevaux qui le suivaient. Vivement je sortais mon chronomdtre,
jenregistrais le passage devant le poteau et jarrétais quand Ripolin,
le gagnant, le franchissait 2 son tour. Cortado l'avait devancé de
9 secondes 3/5. Notez qu’il avait traversé la pistc pour sc rabattre cn
fin de parcours i la corde.

Les 2.500 métres du Prix d’Aigremont ayant ¢té officicllement
couverts par Ripolin en 2’45"”, Cortado avait donc galopé la méme
distance en 2’351/5, soit cn 1'02” au lieude 1’06”. Il 'emportait de
cent cinquante meétres, couvrant 1666 a la scconde pendant que
Ripolin faisait 15m20 ! o y

En tenant compte du chemin supplémentaire parcouru par Cortado
qui a traversé deux fois en biais la largeur de la piste on arrive a cette
constatation qu’il aurait da 'emporter non de cent cinquante mdétres,
mais de bicn prés de deux cents.

A raison de trois métres par longueur de.cheval on peut cstimer
— en mesurcs de juge et de handicapeur — a 60 longueurs environ
le bénéfice que Cortado a trouvé dans l'absence de poids. Or, Ripolin
portait 63 kilogs. .

Ce qui tendrait & démontrer que 1 kilog. sur 2.500 métres corres-
pond a peu pres 2 une longueur. Il fallait un hasard heureux pour
faire cette démonstration qui concorde, dailleurs, assez exactement
avec les résultats empiriques.

Mais revenons a la semaine, car nous allions oublier les deux
ans. Ils ont cependant une bonne note a leur actif, c’est la trés
facile victoire de La Grave en 1.600 métres et dans un terrain
défoncé, sur des trois ans honnétes comme Orberose, Lorlette,
Carpe Diem et Condottiére. Ces Rabelais si minces et si légers sont
décidément amateurs des tiches pénibles en vrais Saint-Simon.

Déja, c’est a un petit-fils de cet étalon qu’était revenu le Prix de
Condé. Made in England, par Collar, a remporté avec aisance ce
Gladiateur des deux ans sur Rioumajou, dont le cceur, plutot que les
moyens, a ét¢ au-dessous de sa tache a l'arrivée.

Second succés des cadets sur leurs ainés dans le Prix du Petit Cou-
vert, ot Garance II, un produit du Centre né, élevé et entrainé chez
M. de Romanet, est venue battre Fils du Ventet Sifflet. Cet exploit cut
bien davantage ¢tonné si Naiade, eclle aussi, n’avait devancé les deux
vieux chevaux qui ne doivent pas étre eux-mémes. On n en est pas
moins heureux de souligner ce succés classique d'une ¢curic sportive
entre toutes.

Nous avons eu encore le Prix de Saint-Firmin. Quatorze inédits,
dont plusieurs avaient bonne mine. Par exemple : Borka, Ave Cesar,
Minas, sans parler des trois premiers. De la course, comme toujours
sur la piste des 1.100 métres, onn'a rien vu, sinon que Bay Cherrya
paru constamment dominer le lot. Il a gagné de trois longueurs. Ce
frére utérin de Cockfield, par Bay Ronald, est un grand animal
robuste, trés soutenu dans sa ligne de dessus, asscz plaisant, malgré
qu'il soit court devant la selle.

En cela, il est tout a fait du coté paternel. Il a malheureusement
hérité aussi de son pére une forme antérieure qui est trés fréquentc
dans la'descendance du pére de Bayardo. Comme ce dernier, Bay
Cherry est issu d'un croisement en dedans sur Galopin, sa mére
Saintfield étant par Saint Simon. Aprés les triomphes du crack
anglais, I union de Saintfield et Bay Ronald était toute indiquée. Le
sccond, Maxime, demi-frére de Monot, est par The Quack, mais ne
le rappelle en rien, il retourne plutdt a Krakatoa, son grand-pére
maternel. Vieux Normand, le troisi¢éme, a part sa robe grise qu il
tient de Miss Melton, la mere de Grey Melton, est tout a fait du coté
de son pere Lorlot, il est bati en cheval de courses.

Attendons pour juger ce lot. .
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LES ACHATS DETALONS DE CAEN

vEc autrement d’anxié¢té que les achats de Landerneau
ceux de Caen étaicnt attendus parle monde de I'¢levage.
Cest que la situation était bien différente en Normandie
et en Bretagne sous la précédente direction des Haras.

Dans les deux provinces le cheval de qualité avait ¢galement souf-
fert; mais ce genre de cheval, rare en Bretagne, n’y a formé nulle
part de jumenteries importantes, la répercussion économique de
lorientation nouvelle a été nulle.

En Normandie, au contraire, ot les efforts et les sacrifices de plus
d’un siccle avaient constitué de véritables haras de demi-sang I'ostra-
cisme prononcé subitement contre les meilleurs représentants de la
race avaiteu des conséquences désastreuses.

Baisse de prix des poulains au détriment des naisseurs modestes,
diminution de la valeur des jumenteries entieres, dépréciation de
notre cheval au regard de I'étranger, encombrement des écuries,
liquidation de beaucoup d’entre elles: c’est par millions qu’on peut
évaluer le dommage éprouvé.

Est-ce a dire que I'¢levage normand répondait a tous les besoins de
I'époque, a tous les désirs d’un de ses consommateurs importants,
I'armée ? Evidemment non.

Mais pour adapter le carrossier et le trotteur aux exigences d’une
situation nouvelle il fallait les faire évoluer sans révolutionner leur
production. Il fallait comprendre qu’on ne peut en quelques mois
modifier la population chevaline de cinq départements, dont une
ligne de conduite tracée par les Haras eux-mémes et suivie fidélement
pendant un demi-si¢cle, avait réussi d faire une race.

Cest faute d’avoir observé les précautions élémentaires en pareil
cas qu’un dissentiment profond avait séparé d'une fagon irréductible
ceux qui ont charge d'encourager, de diriger notre production cheva-
line, et les producteurs.

Aujourd’hui la confiance est revenue avec I'espoir dans les rangs
des éleveurs. Ils savent pouvoir compter sur une direction bienveil-
lante, éclairée, impartiale ; ils sont préts a accepter ses indications, a

s’y conformer. Et la collaboration centenaire, qui avait fait de la
Normandie la premiére région hippique du monde, va reprendre au
profit de tous.

Les achats de Caen ont été la premiére manifestation évidente du
nouveau régime.

Disons-le tout de suite, on a vu s’y manifester le refour au cheval de
qualilé avec un souci du modéle qui ne fera certainement que s’accen-
tuer par la suite.

Les éleveurs normands ne doivent pas se dissimuler, en effet, que,
si la qualité est essentielle chez un cheval, elle ne produit son plein
effet qu alli¢e 2 un modcle correct. Ceci qui est vrai pour tous les
genres de service I’est plus encore pour le service de selle.

Or, les Haras, s’ils doivent prendre souci de toutes les especes
chevalines, ont avant tout pour mission d’assurer la remonte de
Parmée et de maintenir dans nos campagnes une population cheva-
line apte a porter | homme en cas de mobilisation.

Son but, en Normandie, est donc dassurer la propagation d’'une

race de demi-sang capable a la fois de servir a la traction, aux travaux
de culture, dans un modc¢le de cheval de selle.
. Le bourdon commun, que I"Administration précédente cherchait a
implanter partout, ne répondait a aucune de ces vues. Le demi-sang
de qualité d’origine trotteuse ou retrempé par le sang lui a toujours
été incontestablement supérieur. Il faut cependant convenir que les
critiques dirigées contre le modele de certains trotteurs étaient en
partie fondées.

L’élevage du cheval d’hippodrome tend a faire négliger la confor-
mation chez le trotteur comme chez le galopeur; mais si les proprié-
taires d’écuries de courses ont le droit de se désintéresser de 'exté-
rieur dans une large mesure, il n'en est pas de méme des Haras. Ils
doivent teniria balance égale entre la qualité et le modele.

Cest a cette tradition un peu négligée qu’on est revenu cette

année.
Ce qui caractérise les achats de 1910, c’est la recherche du cheva









+ 712

LE SPORT UNIVERSEL ILLUSTRE

QUELQUES CONCURRENTS DE LA REUNION DU GREYHOUND-CLUB

UN GROUPE DE SPECTATEURS

M. JEAN STERN,

COMMISSAIRE GENERAL DE LA REUNION

Les Epreuves de Coursing

du Greyhound-Club

E sport du lévrier vient d’étre, une fois de plus, réveillé en
France. Dans la région de Chantilly, sur I'ancien champ
de courses de la Chapelle-en-Serval, le Greyhound-Club,
de fondation récente, vient de donner ses premicres

épreuves de coursing sous le nom de Prix du Début.

Un temps idéal a favorisé cette réunion a laquelle avait été convie
un public de choix, dans lequel on remarquait nombre de personna-
lités du sport et du monde.

Bien que trés honorable, la journée n’a pas été ce que beaucoup
d’amateurs étaient en droit d’espérer et dans ce journal ou les ques-
tions de sport ne sauraient étre traitées a la légeére, le Greyhound-
Club nous permettra, a co6té des éloges qu’il mérite pour son initia-
tive, de rormuler quelques observations au sujet de ce qu’il vient

~de faire.

On sait qu’en France la loi de 1844, qui régit encore les questions
cynégétiques, interdit absolument la chasse avec des lévriers. Tant
qu'une modification heureuse ne sera pas apportée a cette défense, il
sera donc impossible de découpler les chiens dans la plaine sur des
licvres inconnus et de suivre la poursuite aux hasards du terrain et
de I’endurance, de l'adresse des poursuivants et du poursuivi. Aussi
doit-on se contenter des ressources que 'on peut se procurer indirec-
tement. L’article 2 de cette méme loi de 1844 dit en effet que « le
propriétaire ou possesseur peut chasser ou faire chasser en tous
temps, sans permis de chasse, dans ses possessions attenant a une
habitation et entourées d’une cloture continue faisant obstacle a toute
communication avec les héritages voisins ». C'est donc le salut pour
les amateurs de coursing, et cependant cette atténuation aux rigueurs
de la loi n’est pas encore suffisante pour leur donner enti¢rement
satisfaction.

S’ils peuvent en toute tranquillité se livrer a leur sport dans une
propriété close, il ne s’en est pas jusqu’ici trouvé de suffisamment
vaste pour lui donner toute I'ampleur désirable. Cest contre la clo-
ture génante que sont toujours venus se briser les efforts. 11 faudrait
pour bien faire que le mur exigé par la loi bornit les cinq a six cents
hectares de plaines au moins nécessaires aux galops des lévriers. 11
faudrait que, sur ce minimum de terrain, des li¢vres se repeuplant en
liberté et sous les conditions ordinaires de la protection cynégétique
fussent depuis de longs mois familiarisés avec leur territoire. C'est
seulementainsi que le sport en France pourrait prétendre a une com-
paraison équitable avec celui des Anglais. Il n’en est malheureuse-
ment rien, et je doute qu’on parvienne jamais a obtenir ce résultat.

Ou trouver une plaine aussi vaste et aussi parfaitement enclose?
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M. H. LIEVIN DONNANT UN SLIP

avait fait cent metres, le slip fonctionnait et les lévriers en liberté
passaient alors a un galop rapide. Réguliérement, a deux exceptions
prés, pendant les deux douzaines de courses qu'il nous a été donné
de suivre, I'un des cas suivants se présentait. Ou bien le li¢vre filait
-droit devant lui, et, presque immédiatement rejoint, il était occis en
moins de trente secondes; ou bien il s’enfuyait a gauche et venait
bientdt se buter contre le grillage et se trouvait paralysé; ou bien il
partait a droite, mais, arrivé a hauteur des tribunes, il devait se
rabattre sur la droite et rencontrait la cldture du village, mémes incon-
vénients quavec le grillage.

Le manque de place avait donc pour conséquences d’empécher le
licvre de donner tout son effort et d’employer toutes ses défenses,
mais il offrait cet avantage de permettre aux chiens d’en finir trés
-rapidement. On va voir que cet avantage n’est pas a rechercher, car, a
aucun moment nous n’avons eu ’occasion de nous rendre compte de
la résistance des chiens. L’effort donné pendant trois cents métres se
fut-il soutenu aussi vigoureusement pendant un kilometre ou deux.
Chacun. sait qu’il est des chiens, dans tous les sports ou on les
emploie, qui se fatiguent. Trés brillants au début, ils peuvent baisser
rapidement de pied jusqu’a refuser tout travail. D’autres, au contraire,
-ont besoin d’'un certain temps pour vaincre leur mollesse et retrouver
toute leur énergie.

Clest sculement aprés un travail un peu long que Pon s’apercoit de
ces défauts ou de ces qualités. On m’accordera bien que dans le
coursing si la vitesse est presque tout, 'endurance compte bien pour
quelque chose.

-On sait aussi, que celui des deux chiens qui gagne, n’est pas tou-
jours celui qui prend, mais bien celui qui a le plus contribué¢ a la

APRES LA REUNION. LE TABLEAU DES VICTIMES

prise. La science du levrier, pour se faire admettre, a
besoin de se montrer. Or, est-ce parce quun li¢vre a
effectué un crochet ou deux qu’il est évident que celui qui
le tue connait suffisamment son métier. Les capucins,
I'autre jour, n’avaient pas le temps d’en faire plus. Mais je
dois a la vérité de dire que, par deux fois, nous etimes le
spectacle de courses présentables, bons slips, lievres
agiles, se défendant bien, multipliant les ruses, chiens
dignes d’eux. Ce fut néanmoins trop court.

Tous les animaux cependant ne sc conduisirent pas
aussi honorablement. Arrétés la veille sous la conduite
de l'industriel chargé de les fournir, les li¢vres avaient été
placés dans un clos voisin ; repris le matin des épreuves,
on les avait emprisonné dans le parc spécialement aména-
gé et douils étaient laichés un par un. Le garde chargé de
cette besogne les poussait alors vers la sortie donnant sur
le couloir, mais les choses ne se passaient pas toujours
convenablement. La pauvre béte cherchait bien une issue,
mais ne la trouvait pas tout de suite et pressée par
I’homme s’affolait bientot. Elle se livrait alors a une série
de bonds désordonnés contre le mur et le grillage qui la
blessaient parfois gri¢vement. C’estainsiquequelqueslievres
filerent boiteux devant les chiens, pour s’arréter a quelque
cinquante métres incapables d’aller plus loin. Plusieurs
restérent 13 et se rassirent: un des boys de scrvice put

GODOLPHIN, CHIEN 2 ANS, PAR FIRTH OF FORTH
HORS DE UNDER THE CIRCUMSTANCES

APPARTENANT A M. ALEXANDER, RUNNER-UP DE DORSET RED

méme joindre 'un d’eux, le saisir par les oreilles et le
tuer aussi facilement qu'un lapin de clapier. D’autres sem-
blaient- malades, incapables de fournir un effort, certains
enfin manquaient de taille et de vitesse, levrauts pas encore
completement développés. Quelques-uns seulement étaient
convenables.

A cela pourtant il y a un correctif et il sagit tout
simplement de procéder comme cela a déja été faitil y a
quelques années lors des précédentes réunions de cursing.

Les li¢vres, venus de n’importe ol, étaient plusieurs
jours avant I’épreuve lachés dans le parc ol ces dernicres
devaient avoir lieu. Pendant cette période déja longue, ils
avaient le temps de se familiariser avec leur nouveau
domaine, et de s’y cantonner, et ils parvenaient bient6t a
posséder une connaissance parfaite du territoire. La veille
des coursings, on les ramenait dans le petit parc aménagé
pour eux et, lorsqu’ils étaient laichés devant les chiens,
c’est sans hésitation, rapidement et courageusement qu’ils
cherchaient leur salut dans la fuite.

Cest 12 une recette d’'une exécution facile et c’est de
cette fagon seulement que le sport du coursing pourra,
en France, rendre le maximum d'intérét. Je ne crois pas
que 'on puisse faire mieux en présence des difficultés

‘qui; chez nous, se mettent en travers de la bonne volonté

des organisateurs. Jacques LussioNy.
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a la merci de leur propriétaire. L’embrétement employé pour le
marquage, la tonte, l'embarquement, est aussi usité lors des fré-
quentes épidémies de gale; le corral se termine alors par une pis-
cine de nicotine que, bon gré, mal gré, tous les animaux doivent
traverser.

Ce moyen est également employé pour la tonte qui est sans
contredit, dans
la plupart des
fermes d'éle-
vage, le princi-
pal travail de
toute l'annde.

Ilest,dureste,
bon d'ajouter
qu'en dehors
des grands tra-
vaux que nous
avons relatés
plus haut et qui
s’'ctfectuent  en
peu de temps,
le personnel
d’une hacienda
se la coule
douce.

Levé a 6 heu-
res du matin, le
péone procede
toutd’abord aux
soins de son
cheval,puiss’oc-
cupe des petits
travaux autour
de la ferme.

Ahuitheures,
il déjeune, boit son maté, puis accompagné de deux camarades
monte a cheval et s’en va vers la plaine. Il visite les troupeaux,
soigne les animaux malades, abat aprés les avoir pris au lasso
ceux qui lui semblent atteints dune maladie contagieuse, puis il
revient 4 la ferme vers les midi et y déjeune.

Aprés le repas le péone dort jusqu'a trois heures, heure a laquelle
il remonte a cheval pour parcourir les prairies et s’occuper des trou-
peaux jusqu’a 6 heures.

Les parcours
effectués  jour-
nellement par
les péones sont
souvent fort
longs, car il ne
faut pas oublier
que chaque
estancia compte
plusieurs cen-
taines d’hectares
de prairies.

L’estancia, on
le voit ne peut
étre comparée a
nos élevages
européens; voici
du reste, pour
donnerunexem-
ple, quelques
chiffres fournis
par la Societad
explotadora de
la herra de Fue-
go, ferme située
au Sud de la
République Ar-
gentine.

Cette  colos
cale exploitation a 502.773 hectares de superficie. Elle est divisée
en cing régions qui comptent chacure plusicurs estancias.

Les moutons en sont le principal ¢levage et le dénombrement an-
nuel accuse plus de un million trois cent mille ovidés.

Inutile de dire que l'opération de la tonte mobilise chaque saison
une véritable armée, et pourtant ce travail s'effectue a la machine.

PEONES SOIGNANT LEURS CHEVAUX AVANT DE PARTIR DANS LE CAMPO

PEONES PLUMANT

Il est, en effet, curieux de relater que la derni¢re tonte de cet éta-
blissement a produit trois millions cinq cent mille kilos de laine.

L’élevage du mouton n’est pourtant pas exclusif et plus de 18.000
boeufs et vaches et prés de 10.000 chevaux sont annueilement élevés
dans les prairies de cette colossale exploitation.

Les chevaux sont de la race criollo, race que nous avons du reste
déja étudide
dans un précé
dent article.

Le criollo,
issu des deux
sangs barbe et
danois, est petit
mais il possede
ducorps,del’os,
assez de sang
et est surtout
d’'une sobriété
et d'une endu-
rance extraordi-
naires.

Il convient
en effct de cons-
tater que le
cheval de ser-
vice argentin
travaille toute
la journée sans
rien manger.
De 6 hcures du
matina 6 heures
du soir, il trans-
porte le péone,
et ce, a une
allure des plus
rapides, d'un bout a I'autre des prairies de la ferme.

A 6 heures du soir le cheval est liché, et trouve lui-méme la nour-
riture dans le campo ou il erre jusqu’a 3 heures du matin, heure a
laquelle le péone de service le fait rentrer dans le corral jusqu’a
6 heures pour se reposer.

Malgré Pimportance de I'élevage des chevaux dans les fermes et
élevages, il est curicux de constater que rien encore n’a été tenté
pour l'amélioration de cette race.

Tout ce que
le cheval criollo
a de bon, lui
vient de la na-
ture et les croi-
sements  sont
effectués en dé-
pitdu bon sens.

Comme nous
le faisions re-
marquer  dans
notre article sur
le cheval argen-
tin, il n’est pas
rare de voir
I’éleveur faire
tout d’abord des
croisements
avec du pur
sang, recroiser
avec du shire et
cela complete-
ment au hasard.

Impossible
dans ces condi-
tions d’am¢lio-
rer cette race
pourtant  vrai-
mentdigne d’in-

térét, et de supprimer a l'aide de la sélection, la tréquence de ces
couleurs bizarres et variées qui sont une des caractéristiques du
cheval criollo.

DES NANDOUS

A. MacNE DE LA CROIX.
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Une des curiosités du Salon fut également le stand des chantiers
d’aviation HENRI FaBRE, ol ¢tait exposé Paéroplane marin, appareil
spécialement étudié et longuement mis au point en vue des vols
sur I’eau.

Cet aéroplane'qui a déja maintes fois prouvé sa valeur se compose
d’un chissis ver-
tical de 7 m.
de long, sur
lequel somnt
fixés: Al'arricre
la surface por-
tante principale
de 1 m. 20
de large et 14
metres d’enver-
gure, derricre
laquelle sont
installés le mo-
teur et son
hélice.

A Tavant les
gouvernails de
profondeur et
de direction
ainsi que le sta-
bilisateur.

Au milieu le
sicge du pilote.

Les particula-
rités de cet ap-
pareil résident
surtout dans les
poutres, dans
les ailes et dans

Les moteurs, tout comme les appareils d’aviation, attircrent
I'attention des nombreux visiteurs du Salon de I’Aéronautique, et il
convient, avant tout, de signaler le gros succes remporté par ANZANI
avec son nouveau moteur a 5 cylindres.

Anzani, du reste, est un coutumicr du succés, et tous nos lecteurs
ont encore en la
mémoire le mo-
teur de 25 HP
3 cylindres, qui
permit a Blériot
de traverser la
Manche.

Depuis cette
triomphale per-
formance, An-
zani s’est lancé
dans la cons-
truction des

motecurs a

grande puis-
sance, etle mo-
déle 5 cylindres
non rotatif qu’il
a exposé au
Salon de ’Aéro-
nautique a déja
maintes fois

“prouvé sa va-
leur. |

Cest grice a
lui que Molon,
a Deauville, a
couvert 126 ki-
lom¢étres en une

les flotteurs. LE STAND FABRE journée; que

Les poutres
I'abre sont des
poutres armées en bois formées de deux semelles réunies, comme le
montre notre photographie, par des croisillons, suivant un dispositif
nouveau. :

Tres 1égeres et trés résistantes, elles sont exclusivement employces

dans la construction des appareils sortis des ateliers Fabre.

Les ailes, d’autre part, sont formées de lattes souples encastrées
dans une poutre unique. La voi-
lure, enverguée 4 la poutre ct cou-
lissant sur les lattes, peut ¢tre ten-
due, repliée, enlevée ou remisce,
sans-nécessiter le démontage d’au-
cune picce.

Cet aéroplane qui repose sur
trois’ flotteurs hydroplanes, 'un i
P’avant du chdssis, les deux autres
4 Parriére, sous chacune des ailes
de la surface principale, remporta
un gros succes de curiosité et valut
a son constructeur de trés nom-
breuses commandes.

Les chantiers d’aviation Henri
Tabre avaient également construit
Pappareil exposé par Paviateur
Paulhan, un biplan a deux places
avec ¢quilibreur a I’avant et queue
stabilisatrice a l'arriére qui pos-
s¢de toutes les caractéristiques de
la construction Fabre.

Ce biplan est muni d'un train
d’atterrissage  formé de deux
forts patins trés élastiques por-
tant des roues de lancement.

‘ L’appareil complet, extréme-
‘ment robuste, pése environ 33
kilos, il comporte en tout 28 ci-
bles sans aucune espéce de
tendeurs, et de ce fait se monte
et se démonte trés rapide-
ment. .

Nous verrons du reste bientdt

Taddeoli, a Ge-
néve, s’estclassé
2¢ du Prix de Totalisation et rer de la hauteur, et que, tout derni¢-
rement, Train volait a Issy & 200 metres de hauteur pendant 5o mi-
nutes, le 27 septembre, et pendant 1 h. 1/2 le surlendemain.
De telles performances prouvent, et ce d'une manicre irréfutable,
la valeur du moteur non rotatif a 5 cylindres en étoile Anzani.
Son poids de 72 kilos fut obtenu par la suppression des chapelles
; latérales.

Anzani reste donc toujours
fidele a son principe qui consiste
a chercher la légereté dans la sim-
plicité.

Cest lapplication du mdéme
principe a la tuyauterie d’admis-
sion qui fut la grande nouveaut¢
du mod¢le présenté au Salon.

Plus de tuyauterie d’admission ;
celle-ci faisant corps avec le carter
sans toutefois qu’il y ait barbotage
entre ’huile et ’essence, si néfaste
ala longévité du moteur.

Anzani a voulu, en eftet, que
ce moteur soit économique, sinon
absolument par son prix d’achat,
du moins par la durée de ses ser-
vices et son extréme sobriété
d’essence et surtout d’huile.

Cette derni¢re qualité provient
de Pemploi de la nourrice circu-
laire qui assure le réchauffage des
gaz d’admission et le refroidisse-
ment de I'huile de graissage con-
tenuc dans le carter par échange
réciproque de caloric ctde frigoric.
Aveéc son moteur a 5 cylindres,
Anzani exposait un 4 cylindres a
circulation d’ecau qui, completavec
sa magnéto, n’atteignait pas 8o ki-
los pour 35 chevaux de force, et

~un 6 cylindres en étoile qui est
“rappel¢ a4 remporter un joli

les biplans Paulhan a I'ceuvre. LE NOUVEAU MOTEUR A 5 CYLINDRES ANZANI sticees.



Le stand de 'ingénieur BREGUET fut, lui aussi, un des plus fré-

quentés du public.

Il est vrai d’ajouter que le nom du sympathique constructeur est
des plus connus et que le biplan qu’il exposait, fort séduisant du
reste, avait depuis longtemps fait ses preuves.

Le biplan
Bréguet détient,
en effet, le re-
cord du monde
du poids utile
enlevé, avec six
passagers a
bord, dont le
pilote et ceavec
un appareil pe-
sant 4 vide 540
kilos dont la
surface desailes
n'excédait pas
55 métres car-
rés.

Bréguet, outre
ce record peu
ordinaire, pos-
sede également
le record de-la
vitesse pour
biplan ayant
effectué avec un
passager le
voyage - Douai-
Arras-Douai,
soit 40 kilo-
métres en 26 m.
20 s. soit A
94 kilom. 500
d I'heure.

Le méme appareil nouvellement gmélioré a atteint les 100 kilo-
métres A I'heure et a pu enlever trois personnes.

Apres ces constatations, I'appareil Bréguet est incontestablement
celui qui posséde les plus grandes qualités de vol. .

Avcec un moteur de 45 chevaux, ce biplan a enlevé 400 kilos de
poids utile, soit 9 kilos par cheval.

En comprenant Pappareil, le
poids total enlevé était donc de
950 kilos, soit donc 21 kilos dc
charge par cheval.

Aucun autre appareil, quel que
soit son type, n'a pu méme de
trés loin approcher cc chifire,
d'autant que la charge spécifique
alloude ¢tait de 17 kilos par metre
carr¢ et la vitesse réalisée de 70
kilom¢tres a I'heure.

Le biplan Bréguct peut, de
plus, compter parmi les plus ro-
bustes. Tous scs haubans sont
doublés ct toutes les attaches sont
calculées avec un coefficient supé-
rieur A dix, c’est-d-dirc une résis-
tance dix fois supérieure a celle
qui est nécessairc.

Enti¢rement construit en mdtal
et de ce fait fort solide et fort
rigide, I'appareil Bréguet poss¢de
pourtant des ailes d’unc souplesse
remarquable, des ailes qui seffa-
cent pour ainsi dire dans lc vent
et amortissent automatiquement
les remous.

Le biplan Bréguct universelle-
ment connu et apprécié a prouvc
longuementsa valeur lors des der-
nicres grandes manceuvres de
Picardie.

Il donne confiance A son pilote
et clest1d une des qualités que
réclame son constructeur.
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Ne terminons pas cette rapide revue des nouveautés du-Salon sans

signaler le moteur CaANTON-UNNE construit par ingénieur SAMLSON,

LE STAND BREGUET

qui semble devoir s’imposer dans le monde de 'aviation.
Ce nouveau moteur dont nous sommes heureux de donner la pho-
tographie est non rotatif.

Deux types
en existent: § et
7 cylindres de
120 d’alésage et
de 140 de course
donnant respec-
tivement Go et
9o HP. -

Son refroidis-
sement se fait
par circulation
d’eau ‘dans des
chemises ‘en
cuivre rouge
soudées a, l’au-
togéne sur les
cylindres en
acier pris dans
la masse.

Le radiateur
peut étre inter-
calé entre’les cy-
lindres (figure)
ou placé circu-

= lairement au-
tour des sup-
ports de culbu-
‘teur.et en tous
cas forme un
groupecompact.

[’arbre mani-

velle a un-seul:

coude, est maintenu par trois roulements a billes et porte le systéme

d’attache des sept bielles qui a été Pobjet d'une étude spéciale. Il est

tel que tous les pistons ont des courses identiques, des volants cn

acier forgés avec I'arbre manivelle soustraient en partie 1'hélice aux

irrégularités motrices. Les pistons sont en fonte, les bielles en acier

nickel. Le montage du carter en deux pic¢ces permet la fixation des

L

LE MOTEUR CANTON UNNE

cylindres sans emploi de gou-
geons et permet une visite rapide
du moteur. Les soupapes sont
toutes commandées par une dis-
tribution  spéciale, sept lames
suftisent pour commander les 14
soupapes d’un sept cylindres.

Le 60 HP pése 95 kilos, radia-
teur compris.

Le 90 HP pése 110 kilos, radia-
teur compris.

Nous aurons, du reste, bientot
Poccasion de voir a Pceuvre le
moteur Canton Unné qui vient,
du reste, déja de supporter avec
succes plusicurs essais en pleine
charge pendant dix heures.

Les hélices tout comme les
moteurs attirtrent lattention de
tous les nombreux fanatiques de
la locomotion nouvelle et il con-
vient cn terminant de signaler le
succés remporté  par L'HELICE
NORMALE qui détient tous les re-
cords dc vitesse ct de durée, la
traversée des Alpes avee Chavez,
des Pyrénées avec Tabuteau, et qui
estcmployée exclusivementpar La-
tham, Paulhan, Legagneus, I'école
Blériot ainsi que par tous les avia-
tcurs connus.
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CHRONIQUE FINANCIERE

Les dispositions générales du marché sont meil-
leures. La liquidation s'est effe:tuée d’autant plus
facilement que le volume des affaires était plus res-
treint. La crainte de l'argent cher est le commence-
ment de la sagesse.

Le violent recul du Turc., des Consolidés Anglais et
des Banques en général, qui avait influencé defavora-
blement le Marché a la veille de la liquidation, d’une
part, et de trois jours fériés, d'autre part, avait provo-
qué de nombreux dégagements. Aujour ’hui, la
Bourse est plus ferme et munifeste quelques velléités
de reprise Mais les conditions du Marché restent
néanmoins subordonnées a la question d'argent. On
craint toujours une nouvelle clévation du taux de
I'escom;.te a Londres.

La question d'Orient reste la grande préoccupation
du moment. Les relations de la Turquie et de lu Grece
sont meilleures. Le cabinet Venizelos a finalement
trouvé grace devant les Jeunes Turcs, sinon devant
I’Assemblée grecque qu'il a dissoute et pour laque le
les élections auront lieu le 18 novembre. Le danger
d’incendie est maintenant en Perse,ou la Turguie, sous
la poussee de I'Allemagne, prétena lutter d'égale a
égale avec la Russie et ’Angleterre. Heureusement
g}ue le nerf de la guerre manque un peu a la Jeune

urquie, c’est un gage de paix précieux pour I'Eu-
rope.

Les intrigues allemandes vaudront-elles a Berlin et
a Vienne l'honneur peu enviable de payer les dettes
turques les plus criardes ? Cest encore un point d in-
terrogation. Vienne, en particulier, parail fort ennuyée
d’étre oblige. pour des raisons de politique interna-
tionale, de tenir les promes-es faites a la Turquie par
des financiers allemands. qui espéraient bien ne jamais
avoir a fournir les fonds.

On commence a s’apercevoir a Berlin qu'un triomphe
modeste serait de mise en face de ceite victoire a la
Pyrrhus. On v colporte méme ce propos de M. de
Tchirskv : « L’aide ‘que nous allons donner a la Tur-
quie ne fera que reculer de quelques mois le moment
ou, obligée de recourir de nouveau a l'emprunt, elle

devra, non plus accepter les conditions de la France,
mais subir une véritable capitulation. »

A moins que... quelques-uns de nos bons banquiers
ne fournissent eux-mémes des verges pour les fouetter.
Lors de léchec de I'emprunt hongrois, nous avions
exprimé la crainte de voir l'argent frangais servir
neanmoins acouvrir les besoins financiers du Gouver-
nement de Budapest. Or, des circulai-es lancées depuis
en France nous ont montré que nos craintes étaient
justifiées. Ce qui s'est passé pour I'emprunt hongrois
se reproduit sous une autre forme pour 'emprunt tur..
Cest I'épargne frangaise qui fournira indirectement aux
groupes allemands les moyens de lutter contre les
intéré.s francais en Turquie. On nous affirme, en efiet,
qu'une grande banque de notre place aurait déja
escompte, pour ? mois. environ 200 millions de
francs de papier allemand. Cette opération, qui. nous
nous empressons de le dire. e-t tres normale. estsymp-
tomatique a I'heure actuclle, puisqu’elle permet a la
haute banque allemande de préter notre argent a la
Turquie, tout en se réservant la commission et I'écart
d’interét qui nous échappent.

Nullement influencé par la démission du ministere,

notre 3 9 se raffermit et cléture a g7.10.
. Au Parquet, les Etablissements de Crédit sont bien
tenus. La Banque de Paris a 1842. le Comptoir d'Es-
compte a 89o. le Credit Lyonnais a 1444, la Société
Génerale a 736. le Crédit mobilier a 715 et I'Union
Parisienne a 1056.

Nos Chemins de fer sont calmes : I'Est a
Lyon a 1273, le Midi a 1242, le Nord a 1662, 1'Orléans
a 1352, I’Ouest a 930.

Les Chemins Espagnols abandonnent plusieurs uni-
tés: les Andalous a 251, le Nord de I'Espagne a 362,
Saragosse. 407.

Les valeurs de traction sont fermes : le Métro cote
385 ; le Nord-Sud, 338; les Omnibus, 696 ; les Voi-
tures a Paris, 204.

Les valeurs d’Electricité n’enregistrent aucun chan-

gement notable : la Thomson cote 790; la Société

905. le.

d’Electricité¢ de Paris, 508; les Cables télégraphi-
ques, 182; le Secteur Edison, 1114.

Le Suez s'inscrit a 5435.

Une certaine irrégularité se manifeste aux Fonds
d Etat. L Extérieure est faible a 92,75 sur des bruits de
troubles en Espagne, encore imprecis. Le Portugais
reste hésitant a 03.

Le Consolidé Anglais cote 80.40 ; le Brésil 4 9% 1910,
452 ; le Japon 1910, 97; le Roumain 4 9% 191,
01.60; le Russe 4 9% Consolidé 1901, 95.45; le 3 4
1891, 79.10; le 5 9% 1906, 106.70 et le 4 % 190y,
101.80; le Serbe 4 % 180% est falb{e a 85,60; le Tur
Unifié cote 9g1.

Le Rio ﬁnto est en hausse sensible a 1792 ; El
Boleo, 824 La Tharsis, 148; Le Cape Coper. 170.

Les m.nes d'or sont fermes: la Rand Mines cote
221 ; la Robinson Gold, 253 ; la Geldfields, 151,

Parmi les valeurs territoriales : la Chartered fait 43,
Zambeze, 17 ; E st Rand, 132 ; Mozambique, 30.

Les mines diamantiféeres sont tres bien tenues : De
Beers, 445; [agersfontein, 227.

Le Platine, en nouvelle hausse,
de 640.

Les valeurs de caout -houc restent faibles : la Fi
nanciere a 313, I'Eastern a 6o, le Malacca 176.

La Shansi cote 52.

Les valeurs pétroliferes sont toujours délaissées:
épostolake, 132 ; Spies Pétroleum, 32 ; Maikop

pies, 17

A Lillé nos grands charbonnages faiblissent un peu:
Anzin cote. 8500; Courriéres, 3406; Lens, 1150; Ostri-
court, 3140 ; Bruay, 1250.

A Bruxcl les, la tendance reste ferme: Fontaine-I'Evé:
que cote 3320 ; Noel-Sart, 3995, Sacré-Madame, 5280;
Trieu-Kaisin, 1295 : Monceau-Fontaine, 8837 ; Houilleres
unies, 580.

Le Froid industriel est I'objet de bonnes transac
tions a 114.

L’Anthracite russe gagne quelques points a 130.

Pour lous ordres et renseignements,
écrire @ la « Bangue Lilloise », 2, rue du 4-Septembre.
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AVIS A NOS ABONNES

Nos abonnés sonl informes qu’ils ont droit
gratuitement a quaranle liynes de pelites
annonces par an. Les annonces ne seronl
inserecs qu'une [ois. Toule annonce répélée
donn ra lien a la perceplion d’un droil de
1 [ranc par inserlion, payable d’avance,
indépendamment du prix des lignes (la
premicre wnsertion seule élanl graluile).

La Direction f1a loujours passer en pre-
mier lieu les annonces de cing liynes; quanl
a celles non payanles dépassanl cing liynes,
elles ne seronl insérees que lorsque la place
consacrée a lu rubrique sera suffisanle.
Les ligres supplémenlaires seronl insérées
a raison de 75 cent. la iigne el devronl
élre payées d'avance. Si le veundeur ou
Uachel-ur désire donner son adresse au bu-
reau du journal,il devra envoyer avec son

annonce la somme de UN FRANC pour

{r(lis de correspondance. Dernier délai pour
es peliles annonces a parailre dans le nu-
méro de la semaine : Mardi, 10 heures.

A vendre : 1o Autroche, jt b.. 5 ans, par
Edouard III et Abyssinie, gagnante plat et
obstacles, entiérement saive el nette. 2.000 fr.
— 2 Luciniere, j' noire. 3 ans, par Gulis-
tan et Lucetts II, n'a jamais couru. Saine et
nette, sauf trace accidents jarret droit, gé-

nant en rien. 1.800 fr. — Lt Manhes, art®,
Fontaimebleau. 609

A vendre : Cheval bai anglo-normand,
prend 5 ans, 1u66. I'rés beau modéle. tiois
belles allures, se montle delicieux en femie,
saute bien. Sattelle, sain et net. Trés sage.
— Lieutenant de Montlaur, Vendome. 613

Superbe Irlandais, 1m63, trés membré,
susceptible porter puids énorme, 9 ans,
sagesse absolue, galop trés léger, fort sau-
teur, large essai sur parcours yros obstacles.
1.600 fr. — Ltde Vilmarest, 6¢ chassrs, Lié)lf,,.

14

Jument alezane, beau modéle, se monte,
s'attelle, saule bien. QU0 fr parce que genoux
murqués accident automobile. — Vicomte
Lumettrie, Dinard. 615

Magnifique Irlaniais presque pur sang,
8 ans, 1w6L, absvlument sain el net, allures
idrales, trés gros suuteur, a chassé deux
ans en Angleterre, seul defaut peur des
automobiles 1.100 fr. - Vte de Pluvié, 1, r.
Traversiére-du L, cée, Laval (Mayenuoe). 616

Vente de 2 chev. prov de I'écurie de
Mie A, K..., mercredi proch. 4 2 h. chez
Cheii, r. Ponthieu. Virago, 11 a., jt de scile
p. homme ct dame (papiers) Gaulois, d a.,
ch. de selle pr homine et dame (papicrs). 617

Vaches bretonnes tluberculinées, bi-
dets breions. — Bot, vétérinre, Pontivy. H91

AUTOMOBILES

On croyait que le type “ ne varietur ” de
I'automobile etait établi depuis plusieurs
années, et qu'il n'y aurait plus guére que des
changements de détail dans les chassis. Kt
voila que le fameux moteur Kuight sans
soupapes a été introduit en France avec ses
non moins fameux chassis Minerva !

Personne.n'ignore la véritable revolution
que ces chassis ont amenée sur le marché.

Songez donc :

Souplesse approchant celle de la vapeur;

menl-augmenté-de-25 0/0 ;-Silence absolu.

Et tout ceci n'est que l'expression de la
plus stricte vérité. l.es chilires officiels, con-
trolés par les fabricants comcurrents eux-

mémes, sont 14 pour le prouver. De plus, tous
les essais seront accordés avec empresse-
ment 4 ceux des lecteurs du Sport Univer-
sel Illustré qui les demanderont & M. Outhe-
nin-Chalandre, 4, rue de Chartres, &
Necuilly-sur-Seine.

A vendre 9.000 fr., limousine de Dion,
4 places, 14 chevaux, dernicr modele. livrg
aout 1910, Jantes amovibles, roues 815103,
amortisseurs Houdalle. — Eecrire M. Ga-
gneau. 89, boulevard Malesherbes. 611

Voir suite des Petites Annonces ci-contre g=

ECHOS
A I'Hippodrome ShKating Rink
Les nombreux habitués de I'Hippodrome
Skating Riuk auront le plaixir d'admirer
celte semaine le fameux Mounovhan qui, pour
la premiére fois en France, exécutera ses
merveilleux exercices tous les jours a
4 h. 45 de I'apres-midi et 4 10 h. 45 du soir.

*
+* *
AVIS A NOS ACTIONNAIRES

Le Raphaél-Export n’est pas un vin nou-
veau, c'est le type de St-Raphaél Quinquina
rouge que nous livrons a l'exportation. il
est plus secet plus amer que le {ype frangais;
sa véritable appellation serait St-Raphaé!

interminable et le public qui l'apprécie le
demande sous le nom trés abrégé de ¢ Ra-
phael-Export ™.
***

« Comment les Eleveursetles Veneurssup-
« porlent-ils encore les ennuis occasionnes
« par les animaux indisponibles?... Les
« Chevaux et les Chiens boileux n’existenl
« plus pour ceux qui utilisent le TopiwUE
« DECLIE-MONTET; cest un service & leu
« rendre que de le leur faire connaitre. »

PARFUM
POUDRE
LOTION
SAVON

18 PLACE VENDOME
PARIS .

ED. PINAUD

I8, PLACE VENDOME.PARIS
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