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ous I'avons eue cette fameuse discussion a propos de 'ar-

ticle 48. A s’en rapporter aux rumeurs de couloirs elle

eut di étre plus chaude. Mais I'ardeur des combattants

s'était calmée dans une attente prolongée, et 'attention
de la Chambre, sollicitée depuis le commencement du mois,
commengait a se détendre. Aussi le défilé des honorables mécontents
a-t-il été moins serré qu'on ne craignait et leurs doléances plus
courtes.

C'est toujours la méme antienne. Personne n’est content de son
sort. Les Bretons. malgré les immenses progrés de leur marché, ou plu-
tot A cause de ces progrés mémes, se plaignent qu'on ne paye point
leurs chevaux assez cher et surtout qu'on maintienne chez eux les
étalons carrossiers dont ils n’ont cure.

Ils oubiient qu'on a cessé de leur en envoyer depuis quelque
temps déja; comme ils oublient aussi les résultats acquis grice aux
carrossiers d’antan. M. Engerand a rappelé fort a propos que dans
plusieurs concours bretons, ceux dont on invoque les résultats avec
le plus de raison : les concours de la Société de Trait léger, ce sont
des fils d'étalons normands qui ont remporté la trés grande majorité
des primes.

Il ya donc réelle ingratitude & méconnaitre l'influence heureuse
du Normand d'autrefois, celui qui était choisi sur la qualité autant
que sur le modele. En revanche, nous nous associons pleinement
aux plaintes des éleveurs a4 qui I'on a envoyé depuis cinq ou six ans
les bourdons informes et sans influx nerveux que la direction des
Haras précédente a fait éclore en Normandie.

Cette remonte en mauvais chevaux a certes contribué au discrédit
de I’étalon de demi-sang dans tous les coins de la France; cest elle
qui a fourni le prétexte a la levée de boucliers présente. On nous par-
donnera de rappeler que nous avons prédit ce résultat.

Mais a dépouiller les cahiers de doléances exposées a la tribune par
les députés des régions les plus diverses, on est amené a une consta-
tation plus générale et plus inquiétante.

Ce n’est pas parce que Normand et mauvais que nos éleveurs ne
veulent plus de I’étalon de demi-sang, c’est par ce qu’il est de demi-
sang, qu'il procrée des demisang et que ce type de cheval, dont la
remonte presque seule a besoin aujourd’hui, la Remonte le paye si
mal qu’aucun éleveur ne consent a en débarrasser. le naisseur au
sevrage, comme cela a lieu pour toutes les autres races de chevaux.

Aussi d’'un mouvement unanime, tous les pays de production
s'orientent vers un plus gros cheval. Ceux qui peuvent nourrir les
véritables chevaux de trait n’y manquent point et se tirent heureuse-
ment d’affaire; les autres se rendant compte que leur sol s’oppose a
cet élevage rémunérateur, se rabattent sur le postier.

Nous avons entendu un représentant de ’Auvergne, région qui dis-
putait jadis au Limousin la premiere place dans la production des
races de selle, réclamer des postiers pour essayer de faire revivre le
genet célébre du moyen-ige ! N'insistons pas.

Un autre député, breton celui-la, M. Cloarec a une singuliére con-
ception du role des pur sang de ’Administration. Il. a cru faire une
trouvaille en constatant dans le Rapport annuel des Haras qu’il y
avait 2 étalons de pur sang pour 4 juments pures a Annecy, 14 éta-
lons pour 20 juments a Aurillac, 28 étalons pour 83 juments a
Perpignan, et 12 étalons pour 5 juments a Ajaccio... Etla Chambre
de s’esclaffer A cette singuliére statistique. Cet effet comique une fois
produit, M. Cloarec ajoute : Vous me direz qu’un certain nombre de
ces étalons servent aussi aux juments de demi-sang...

Voila les procédés de bonne foi qu'emploient a la tribune les
adversaires de nos chevaux de qualité... Cela ne serait pas pour
étonner si M. Cloarec n’était membre du Conseil supérieur des Haras!

M. Fernand Engerand a ramené le débat dans les voies qu’il n’au-
rait pas da quitter. Il a rappelé a la Chambre que ’Administration
des Haras est régie par une Charte étroite, la loi de 1874, dont le but
unique et précis est d'assurer la remonte de notre cavalerie et de
notre artillerie. Si cette derniére trouve a recruter les chevaux néces-
saires assez facilement, la cavalerie voit diminuer tous les ans le
stock parmi lequel elle pouvait faire un choix. De 1905 a 1907, le
nombre des saillies en vue de la production du cheval de sclle est
tombé de 111.927 4 71 000: soit une diminution de naissance de
40 %. En revanche, les saillies d'éialons de trait sont passées de
146.000 4 171.000.

Rien mieux que ces chiffres ne peut démontrer I'intérét qui solli-
cite les éleveurs du coté du gros cheval.

Cette tendance qui sera fatale 2 notre remonte a breve échéance,
I’Etat doit la combattre en soutenant par des primes de tous genres
le cheval de demi-sang, qu’il soit normand ou méridional. Car la
situation n’est pas plus brillante au Sud-Ouest qu'au Nord-Ouest de
la France.

Il'ne suffit pas en effet de se dire que les départements du Midi
étant incapables de nourrir le cheval de trait, on n’a pas a craindre
dans ces régions l'abandon du cheval de troupe au profit de son
gros frére.

Calcul égoiste qui entrainerait dans un délai plus ou moins long la
cessation de I'élevage.

En résumé, la question se résume en quelques mots :

Le demi-sang anglo-arabe, vendéen, normand et breton, n’a devant
lui qu'un marché étroit, et, pour subvenir a la demande du com-
merce il suffirait d’'un nombre trés limité d’animaux. Or, PEtat a
besoin qu'on éléve un stock important de sujets de ce type, pour
pouvoir exercer son choix d’abord et aussi pour maintenir dans le
pays une population chevaline d’'un modéle déterminé nécessaire a la
mobilisation. De méme qu il paye ses fusils, ses canons, ses vaisseaux,
I’Etat doit aujourd’hui payer ces chevaux-la. Cest 4 quoi il n'a pu
encore se résoudre. Quand il y consentira, prenez garde qu’il soit
trop tard.

*
* *

Disons un mot maintenant d’unc intervention qui intéressc plus
spécialement les sportsmen.

Ce n’est pas au titre de représentant d’une région d’¢levage, Cest,
en effet, comme propriétaire d'une écurie de courses importante et
d’un taras de pur sang, que M. James Hennessy a pris la parole dans
la discussion.

Nul n’érait sous ce rapport, a la Chambre, plus qualifié que ’hono-
rable député de la Charente-Inférieure. Et cela nous fait davantage
regretter le sens de son intervention.

M. Hennessy a cru devoir s’élever contre le projet — encore a I'état
d’embryon — qui consisterait a augmenter la distance des courses et
le poids porté par les concurrents. Le cheval destiné a améliorer la
race, a-t-il posé en axiome, doit avoir de la vitesse et de la précocité.

Personne, croyons-nous, ne met la chose en doute. Oui, il faut de
la vitesse et de la précocité. Mais fautil foujours plus de vitesse et tou-
Jours plus de précocité ? La git le probleme.

D’excellents esprits soutiennent que non, et appuient leur opinion
sur des raisonnements serrés et, ce qui vaut mieux, sur des faits.

Dans la lutte entreprise avec la nature pour arriver a la plier a nos
besoins, ’homme, quand il travaille la matié¢re vivante, se meut dans
d’étroites limites. Arrivées a un certain degré de perfection, ce
qu’elles gagnent dans un sens, les races d’animaux le perdent dans
I'autre.

Par exemple, nous ne pouvons acquérir la précocité qu’au détri-
ment de la durée et de la solidité.

Le cheval de pur sang a payé, d’une moindre densité des os, sa
formation hitive. La rangon de sa précocité clest lostéite de
fatigue.

De méme, sa vitesse excessive n’est obtenue qu’au détriment de
son équilibre. Le cheval de courses se raccourcit dans ses lignes, voit
son centre de gravité reporté en avant; il monte surjambes. Toutes
dispositions qui favorisent le train au détriment de la commodité et
de la sécurité du cavalier.

Ces défauts, aujourd’hui apparents pour les observateurs conscien-
cieux, ne sont pas encore I'apanage fatal de la race, ils le deviendront
si I'on persévere dans le systéme actuel.

Le seul remede vraiment pratique ne consiste pas a bouleverser
notre régime de courses — la chose est, d’ailleurs, quasi-impossible
— le seul remede est de développer les courses de fond sous de gros
poids, de leur attribuer un budget considérable de fagona créer a coté
de la carriére présente, ou brillent les animaux de sang vites et pré-
coces, une autre carricre ou pourront se développer et fleurir les
représentants des races de jadis plus tardives, mais plus sérieuses et
mieux équilibrées, qui, elles, fourniront a PArmée les reproducteurs
dont elle a besoin.

*
* X

Ne terminons pas cette Chronique sans enregistrer les nouvelles
nominations au Conseil supérieur des Haras. M. le général Dubois
vient y renforcer le parti de la Guerre, qui jouit déja de deux repré-
sentants au sein de cette assemblée ; quant au parti du turf, il voit le
siege du regretté comte de Kergolay attribué au marquis de Ganay,
dont la nomination a été accueillie avec la plus grande faveur par
tous les sportsmen. Tl IR
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LES PADDOCKS DES JUMENTS SUITEES SONT CONTIGUS AUX BATIMENTS

L'ELEVAGE EN FRANCE ET A L'ETRANGER

(Suite)

Le Haras d’Ouilly, par Mesnil-Hubert (Calvados)

I. — Elevage de M. M.-X. Balli

ING JAMES n’en reste pas moins un spécialiste. Mais dans
sa spécialité il y a tant d’argent a gagner que s’il trans-
met ses aptitudes a ses descendants il arrivera a se
classer en bonne place parmi les étalons gagnants.

Cest en tout cas 'opinion générale, car des sa premiére année de
monte la liste de I'étalon d’Ouilly s’est trouvée compléte.

Il faut dire qu’une circonstance inattendue a contribué a sa vogue :
la mort prématurée de son pere Perth, dont il est avec Northeast et
Magellan le représentant le
plus qualifié.

King James ne rappelle
cependant qu'assez peu
son pére dans le modele.
Le souvenir tout frais laissé
par le cheval de M. X.
Balli, comme aussi la pho-
tographie que nous avons
publiée dans notre dernier
numéro, nous dispensent
d’une description oiseuse.

Le jeune ¢talon se diffé-
rencie de Perth d’abord
par son format. Son pére
était d’une taille a peine
moyenne; lui, dépasse
1 m. 65, il a, en outre,
beaucoup de masse. Clest
en quelque sorte un her-
cule. Ses inclinaisons os-
seuses sont également dif-
férentes ; il a I'épaule un
peu plus couchée et surtout
la hanche beaucoup plus
abattue. Cette disposition
trés  particuliére de Tar-

MEDGE, POULINIERE ALEZANE, NEE EN 1904, PAR CHESTERFIELD ET PERSEAT

riecre-main de King James est peu apparente sur son portrait, le che-
val ¢tant étendu; elle frappait sur un hippodrome surtout pendant
la marche; car King James s’écrasait sur les jarrets les engageant
fortement sous la masse avec un jeu trés caractéristique, peu élégant
mais procurant une impression réelle de puissance. C'est dailleurs
grice a cette force peu commune d’arri¢re main, a cette obliquité de
la hanche, a sa faculté de venir prendre son terrain trés en dessous de
la masse qu’il devait son déboulé foudroyant et parce que foudroyant
d’une durée limitée.

Pour revenir a son ori-
gine, il nous parait inutile
de nous étendre sur son
pére un des meilleurs che-
vaux que notre élevage ait
produits, gagnant sur tou-
tes les distances a 2, 3 et
4 ans, vainqueur de la
Poule d’Essai, du Derby,
du Grand Prix, du Cadran,
et de 780.000 fr. d’argent
public, pere de Northeast,
Sauge Pourprée, Magellan,
Borax, Sourdine, My Pet,
Go To Bed, Hag To Hag,
Poor Boy, Ramesseum,
Eglantine, Magali, Fau-
cheur, etc... Ses produits
depuis 1905, date a laquelle
les premiers ont eu trois
ans, gagnentjusqu'a I'heure
“actuelle 3.136.000 francs
environ en plat et 350.000
‘trancs en obstacles.

Sa mere Queen Helen,
née en 1894, fut importée
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Alors qu’arrive-t-il? Confiné dans
ce local étroit, infecté par l'urine et
par l'odeur forte que dégage I'animal
lui-méme, le furet ne peut se main-
tenir dans un état de santé satisfaisant.
Il s’anémie, devient sujet i des affec-
tions variées, principalement d’origine
fiévreuse et qui le plus souvent déter-
minent la mort.

Sans s’astreindre a des soins minu-
tieux et cofiteux, il est cependant in-
dispensable d’entretenir le furet d’une
facon plus confortable. Prenez un ton-
neau si vous voulez, mais un tonneau
propre, convenablement désinfecté.
Ce local assez spacieux sera divisé en
deux par un double fond établi un
peu au-dessous du niveau de la bonde.
Placé verticalement, le tonneau présen-
tera ainsi deux compartiments. Celui
du bas, percé dun_grand nombre de
trous permettant I'écoulement de
I'urine, sera le cabinet de toilette.
L’animal pénétrera dans celui du haut
par le moyen d'une planchette incli-
née, munie de baguettes en saillie qui
formeront escalier. Un trou dans le
double fond: voila la porte d’entrée;
ce double fond, lui-méme recouvert
de paille fraiche, c’est la chambre a
coucher. Croyez-moi, le furet s’accom-
modera bien vite d’une installation
dont il saura reconnaitre toutes les
commodités et il ne s’en portera que mieux, surtout si des ouver-
tures, portes et fenétres habilement pratiquées, le mettent dans la
possibilité de jouir a son aise de 'air et de la lumiere.

Cest encore un préjugé imbécile que celui qui défend de donner
de la viande au furet, sous le prétexte qu’il ne faut pas I’habituer a
prendre le gofit de la chair fraiche, et pour éviter qu’il ne suce les
lapins au terrier. Aussi que lui offre-t-on? du pain et du son le
plus généralement. A ce régime, on conviendra qu'il ne puisse guere
prendre beaucoup de forces, et 'on s’étonne alors qu’ainsi maltraité
le furet dépérisse et ne puisse résister a la maladie.
~ Non, son alimentation doit étre surtout carnée et cela presque
exclusivement. Au pain et au lait qu’il aime en petite quantité, il
faut ajouter de la viande qu’il ne faut pas craindre de lui donner en
abondance: tétes et cceurs de lapins, entrailles de volailles sont les
mets qu’il préfére. Loin de I'habituer @ « coller » les hodtes du ter-
rier, cette nourriture lui Oterait plu-
tot toute idée de ce genre. Elle le
rend en outre sain et vigoureux, tlle
développe ses moyens physiques et
rend plus ardent encore son tempéra-
ment chasseur. En fait, tous ceux qui
ont essayé ce mode d’alimentation se
sont toujours déclarés satisfaits des
résultats obtenus.

Si I'on veut se livrer & un furetage
consciencieux et efficace, il est préfé-
rable d’employer simultanément deux
furets, mile et femelle. Cest encore
une idée assez répandue que deux
furets chassant ensemble se jalousent
et font un moins bon travail. J’ai
souvent entendu des gardes, cependant
expérimentés, tenir ce raisonnement.
Rien n’est moins exact. Au contraire
Iemploi de deux animaux, surtout
dans les grands terriers, permet tou-
jours de les vider plus complétement.

Malgré toutes les précautions que
’on peut prendre, il est pourtant encore
des furets qui s’obstinent a4 « coller »
le lapin qu’ils sont parvenus i cerner
dansun accul et surlesquels ils s’achar-
nent. Pour éviter cet inconvénient,
certains conseillent une museliére
d’un modele spécial dont un systeme

POUR RAMENER LE FURET,
LORSQU’IL NE VEUT PAS QUITTER LE TERRIER, ON Y DESCEND
UN LAPIN MORT ATTACHE A UNE CORDE

LE FURET ACCROCHE AU LAPIN EST RAMENE AVEC PRECAUTION

d’attaches passant entre les machoires
du furet, lui maintient la gueule immo-
bile. Je n’en suis pas partisan, parce
quaussi peu encombrantes qu’elles
soient, aussi peu saillantes qu’on
puisse les faire, il faut toujours crain-
dre qu’elles ne s’accrochent aux aspé-
rités des galeries, racines ou autres
et quainsi la petite béte ne soit retenue
prisonniére. Dans ces conditions c'est
I'exposer & mourir de faim, quelque-
fois cest I'étranglement ; elle peut, en
outre, devenir la proie des bétes fauves.
Un bon furet ne doit jamais s’attarder
dans le souterrain. Quand cette fan-
taisie lui prend, il est différentes
maniéres de le faire sortir. Certains
reviennent a la voix, au sifflet ousur un
simple appel de leur maitre. Ce sont
des cas exceptionnels toutefois. On
conseille également de tirer quelques
coups de fusil & 'entrée d’une gueule.
Ce moyen peut rcussir. On dit aussi
_qu’en enfumant le trou avec la fumée
de tabac le furet sort immédiatement.
J’avoue ne jamais avoir essayé ce sys-
t¢me qui est peut-tre excellent.

Lorsque Coco, Jean-Baptiste ou Aris
tide, prolonge son séjour dans leterrier
il faut cependant I'en faire sortir car le
matin pourrait faire trépignerles chas-
seurs qui sur le terrier commencent a
s'impatienter. Un moyen bien simple,
toujours efficace, peut les tirer d’embarras. Il sagit pour cela de
prendre tout simplement un lapin et une cordelette assez forte et
suffisamment longue. On attache par les pattes de derriére le lapin
a la cordelette et apres l'avoir introduit dans le trou on lefait glisser
aussi loin que possible en le poussant au besoin avec les canons du
fusil, une canne ou une branche d’arbre. Puis on appelle Coco tout
doucement de fagon a ne pas leffrayer et a linviter a venir dans la
direction du lapin. Guidé par I'odeur de ce dernier le furet ne tarde
pas a venir, s’approche et s’accroche a la téte du garenne mort.Lente-
ment vous tirez i vous la cordelette qui améne a lair libre le lapin
avec Coco toujours accroché.

Toutefois un bon furet ne devrait jamais coller. Ce peut étre un
accident qui lui arrive, mais ce ne doit étre qu’un accident. S’il devait
se renouveler souvent, mieux vaudrait se débarrasser d’'un animal
devenu génant et plutdt que de le tuer, d’en faire cadeau aun ami,
on peut encore s’arranger de fagon a
ce que le furet tombe entre les mains
d’un braconnier opérant sur son terri-
toireet a la premiére ou deuxieme sortie
ille perd sans espoir de retour.

Parfois aussi le furet ne revient pas,
sans qu'il soit retenu par un gott trop
vif pour le sang de lapin. Quelque
renard, quelque fauve caché dans le
terrier ’'a vu, saisi et tué. On peut
encore empécher pareil accident. Une
simple précaution suffit. Avant de
mettre le furet au trou on le frotte
entierement avec une poignée d’allu-
mettes. Il devient alors phosphorescent
dans Pobscurité. C’est une boule lumi-
neuse qui se promene dans les galeries
et les fauves possibles, terrorisés, s’en-
fuient a 'approche de ce feu mouvant.
Leur frayeur est telle qu’il peut arriver
de les voir sortir du trou préférant
les risques du dehors au voisinage du
petit animal phosphorescent. Dans ce
cas, n’hésitez pas! Vous avez l'occa-
sion d’un coup de fusil rare. Ne le
manquez pas et cette fois encore remer-
ciez le furet de vous avoir rendu ser-
vice en-vous permettant de supprimer
un voisin redoutable pour votre gibier.

JacquEes LussioNy.
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SALON DE L’AUTOMOBILE

3-18 DECEMBRE. 1910

PRES avoir attiré pendant quinze jours, au Grand-Palais,
la foule habituelle, le XIIe Salon de I’Automobile
et du Cycle vient de fermer a jamais ses portes, et nous
allons, si vous le voulez bien, revenir sur cette expo-

sition pour en signaler les nouveautés.

Dans le précédent article, nous avions mentionné, sans toutefois les
étudier, les nouvelles méthodes de recher-
che des constructeurs d’automobiles et les
traits dominants de la construction actuelle.
Nous approfondirons aujourd’hui un peu
plus ces différentes questions.

Certes le Salon, qui vient de clore ses
portes, nous a fait constater de réels progrés;
et ses caractéristiques peuvent étre résumées
en ces deux mots : silence et confortable.

Les constructeurs actuels semblent s’ingé-
nier pour supprimer au conducteur toute
manceuvre désagréable et unissent leurs
efforts pour rendre la voiture silencieuse au
possible.

Pour la conquéte du silence, le pontarriére
a supprimé la chaine, qui, par contre, et tou-
jours pour la méme cause, commande main-
tenant les arbres de distribution et se voit
employée pour les changements de vitesse.

Les moteurs, d’autre part, présentent de
plus en plus Paspect d’un bloc.

Plus de tuyauteries inutiles ; le moteur et
ses accessoires, I’embrayage et la boite de
vitesse sont maintenant réunis sur un carter
général, ce qui simplifie ainsi le montage
tout en le rendant plus parfait.

Les constructeurs ont de plus recherché
Pamélioration du rendement et c’est ce qui
nous vaut le moteur sans soupapes, dont
plusieurs modeéles étaient exposés au Sa-
lon.

Nous reproduisons ci-contre la coupe d’un
de ceux-ci, le Knight, un des plus admirés des connaisseurs.
© La grande vitesse des moteurs actuels accentuant les défauts des
soupapes (chocs, martelage, bruit et déréglage fréquent) a poussé les
constructeurs actuels 2 revenir aux distributions par tiroirs.

Ces tiroirs cylindres sont constitués soit par des tiroirs-pistons, laté-
raux aux cylindres. soit, et c’est le cas de la photographie que nous
publions, par des fourreaux concentriques au cylindre moteur.

Commandés desmodromiquement et séparés du cylindre moteur

UNE' LIMOUSINE DE*‘FORME NOUVELLE

par d’'épaisses couches d’huile, les fourreaux concentriques au cylindre
moteur masquent et démasquent, tous les quatre temps, les lumicres
d’admission et d’échappement.

Le moteur sans soupapes Knight, adopté par Panhard, Mercédes,

UNE COUPE DU MOTEUR SANS SOUPAPES

Minerva, Daimler, assure, sans contredit, le meilleur rendement ; il
a déja prouvé sa valeur et son réglage une fois donné en demeure
invariable.

Avec le moteur sans soupapes, lescarrosseries furent véritablement
les caractéristiques du Salon 1910.

Comme nous le disions dans notre dernier numéro. la carrosserie
Torpedo, qui fit son apparition lors du der-
nier Salon, semble rallier la majorité des
suffrages ; le type pourtant est dévenu plus
gracteuk et la continuité de lignes entre le
capot et la carrosserie commence a saffir-
mer. b

Notons également la présence, dans de
nombreux stands, de doubles limousines de
grand tourisme, aux coins arrondis et aux
lignes fuyantes, dont nous reproduisons
ici-méme quelques photographies.

En résumé, le Salon de 1910 nous a
apporté des voitures de plus en plus
souples, de plus en plus dociles, de plus en
plus silencieuses et aussi ae plus en plus
confortables.

Son succes que 'on pouvait creire amoin-
dri par suite du récent Salon de ’Aéronau-
tique fut tout aussi éclatant qu’a ordinaire.

Les transactions furent égaIenient tout
aussi nombreuses que lors des derniers Sa-
lons et quoi qu’on en dise l'industrie auto-
mobile ne souffre pas encore de la concur-
rence de Paviation. Certes les magnifiques
exploits, les randonnées superbes accomplies
par nos aviateurs ont capté l'attention du
public, mais Pautomobile est encore loin
d’étre détroné par son redoutable concur-
rent et la meilleure preuve en réside dans le
rapport que vient de produire M. Robert
Ducasble, conseiller du Commerce exté-
rieur de la France et qui traite de la réparti-
tion 2 travers la France des voitures automobiles.

Ainsi en 1910, le nombre des voitures automobiles qui ont été
frappées par le fisc s’éléve a 53.669. L’année 1909 n’avait vu enre-
gistré que 44.769 voitures. :

L’accroissement est donc de 8.900 voitures en un an.

UNE DOUBLE LIMOUSINE DE TOURISME
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Parmi les nouveautés exposées au dernier Salon, il en est une qui
semble é&tre adoptée par la plupart des grands fabricants franqais et
anglais, celle du bloc moteur et il convient de remémorer que cette
véritable innovation fut présentée pour la premiere fois, il y a cinq ans
déja, par notre grande firme bordelaise, la Maison MoToBLOC.

Depuis cette époque, nombreux furent les imitateurs du créateur
du bloc-moteur, dt, rappelons-le, 4 M. E. Dombret, I’actuel Direc-
teur-Administrateur de la Maison Motobloc.

Cette innovation qui réunit en un seul bloc le moteur, 'embrayage
et la boite de vitesse, a donné d’excellents résultats.

Dans une voiture congue suivant I'ancien systéme, on commengait
par monter le moteur, puis a grand peine, on rentrait la boite de
vitesses : méme, en raison de
la fatale imperfection du sys-
téme, il fallait le plus souvent
prévoir des cardans entre I'em-
brayage et la boite.

Aujourd’hui, grice au bloc
moteur, plus de bruit, plus
d’usure, plus de brutalité d’em-
brayage et par la confortable
et économie de pneumatique.

Les Usines Motobloc, en
cinq années d’expériences, ont
acquis une maitrise incompa-
rable dans l'exécution de cette
¢légante solution et le stand
que la firme bordelaise avait i
au Grand Palais remporta de ce
fait un succés complet.

Les Motobloc, dont le ren-
dement merveilleux et la so-
briété de consommation sont
aujourd’hui proverbiales, doi-
vent ces brillantes qualités :

1° Au volant central, brevet de M. Dombret, directeur-administra-
teur de I'Usine Motobloc, qui, placé au milieu des deux groupes de
cylindres et maintenu par des paliers solides permet un équilibre
parfait et des reprises souples et aisées.

Il convient, en effet, de signaler que ce qui est une vérité méca-
nique pour un moteuraquatrecylindresen ce qui concerne le volantcen-
tral devient un dispositif indispensable a employer lorsqu’il s’agit de
moteur a 6 cylindres étant donné la longueur de l'arbre vilebrequin.

Cest a ce dispositif que Motobloc doit le nombre trés important
de commandes enregistrées durant le Salon, car il est le seul dont
Parbre vilebrequin ne vibre pas lorsque 'on marche i grande
vitesse.

LE BLOC MOTEUR (6 CYLINDRES) MOTOBLOC
A. Volant central — ‘B. Carburateur — C. Soupapes d’admission au centre — D. Culasse hémi-
sphérique — E. Bcile de vitesse et embrayage — F. Joints de cardan — G. Pompe a eau —
H. Poulie du ventilateur — I. Circulation d’eau.

20 A la forme hémisphérique des chambres de compression et a
de larges soupapes d’admission placées dans.I’axe des cylindres, ce
qui assure au Motobloc un rendement tres élevé.

30 A la disposition du groupe moteur, Pexcellent rendement du
moteur étant utilisé pour le mieux par la transmission qui en gaspille
le moins possible, grice a cette dispositon; moteur, embrayage a
disques, changement de vitesse ne formant qu’un tout réuni en un
carter, séparés simplement par des cloisons intérieures, pas de joint a
cardan entre Pembrayage et la boite de vitesses, pas de décentrage de
I'organe d’embrayage, lors des torsions fréquentes qu’imprime la route
au chéssis.

Le pont trés simple, est de plus trés robuste, il présente les carac-
téristiques générales des meil-
leurs systémes connus a ce
jour, et ses dispositions parti-
culiéres en font 'un des plus
stirs qui existent.

Les roues, sur roulements a
biiles de gros diametre, sont
montées sur les tubes du pont
qui leur servent de fusées et
non sur les axes du différentiel
qui ne font que les entrainer
en les attaquant extérieurement
par un platcau de grand dia-
meétre et A exclusion de tout
clavetage.

Le pignon d’attaque, qui
est d'une seule piéce avec son
arbre, est monté entre deux
roulements a billes. Ce dispo-
sitif rend impossible le décen-
trage du couple conique, en
assurant a la denture de ce
couple un travail normal et
sans vibrations. L’emplacement sur le chissis du changement de
vitesses et la disposition de ses différents organes permet, d’autre
part, un démontage beaucoup plus facile et une accessibilité nette-
ment supérieure a ceux des systemes dans lesquels la boite de vitesses
est placée sous les carrosseries. Tels sont les avantages qui ont permis
a Motobloc de se placer au premier rang de la fabrication francaise.

En dix ans a peine, la maison Motobloc a su, en effet, se faire une
large place au soleil et, de petite marque régionale, elle est vite
devenue une de nos plus grandes marques francaises, grice a la
longue durée qu’assure a ses voitures une construction bien comprise.

I est agréable de signaler ce résultat ainsi que I'important succés
commercial obtenu par la marque Motobloc pendant le Salon.

LE CHASSIS 16 HP (6 CYLINDRES) DE LA GRANDE MAISON BORDELAISE MOTOBLOC
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Un des succes les plus
marquants du Salon fut
indiscutablement pour la
célebre voiture légére amé-
ricaine « Forp» qui s’est
affirmée comme définitive-
ment accréditée en France.

Pendant toute la durée du
Salon, le stand de la Forbp
Motor C° a été assailli par
la foule des curieux et des
acheteurs et nous ne pen-
sons pas quaucune autre
marque, méme parmi les
plus anciennes et les plus
fameuses, ait réalisé des
affaires aussi brillantes.

Grice a ses formidables
moyens de production, la
Ford Motor C°, qui est de
beaucoup la plus puissante
fabrique d’automobiles des
Etats-Unis et du monde, peut offrir au public sa célébre voiture
légere 16 HP, 4 cylindres, qui est considérée dans le monde entier
comme le type de la voiture légére rationnelle a un prix qui est cer-
tainement inférieur a4 ce que serait le prix de revient des autres
constructeurs pour une voiture du méme genre.

Il faut savoir, en effet, que, si fabuleux que paraisse un tel chiffre,
la Compagnie Ford annonce qu’elle produira en 1911 40.000 chissis
du méme type. Si I'on songe que les plus grandes usines
européennes construisent annuellement 2 a 3.000 voitures
de dix modeles différents, soit une moyenne de 2 a 300
voitures de chaque modeéle, on constate quel est 'abime qui
sépare le prix de revient de la voiture Ford de celui des
voitures du méme genre construites en Europe, et 'on com-
prend que, malgré son bas prix, la voiture Ford peut étre
d’une construction absolument irréprochable.

La meilleure preuve de la haute qualité des voitures Ford
est d’ailleurs donnée par l'augmentation incessante de la
production des usines Ford, qui a été de 15.000 voitures
en 1909, 25.000 voitures en 1910 et qui dépassera 35.000
en 1911,

Ces chiffres disent par eux-mémes que la Ford est de
loin la voiture la plus répandue dans le monde entier.

Partout ou il y a des hommes et des routes, on rencontre
des voitures Ford, et il est bien évident qu’une production

_aussi formidable ne peut reposer que sur une construction
absolument consciencieuse et irréprochable et sur un type
de voitures qui répondent parfaitement aux besoins géné-
raux de la plupart des automobilistes.

Et il semble bien, en effet, que la voiture Ford constitue
le véritable type de la voiture légeére rationnelle, c’est-a-dire vraiment
légere, solide, économique et bon marché.

Le chissis Ford, d'une construction mécanique si simple et si
pure, a du reste séduit au Salon tous les connaisseurs.

Certains dispositifs employés par la Ford depuis plusieurs annécs,
comme son pont-arriere en acier embouti, se sont trouvés au dernier
Salon sur plusieurs Stands et non des moindres. N’est-ce pas la la

DOUBLE-PHAETON, ENTREES LATERALES

TORPEDO DE LUXE, CARROSSERIE FRANCAISE, 16 HP, 4 CYLINDRES

vraie consécration du suc-
cés?

En tout cas, ce qui est
resté inimitable jusqu’a pré-
sent, c’est la légereté de la
voiture Ford, a tel point
quon a pu dire d’elle,
qu'elle était la seule voiture
légere... qui soit légere.

Le double-phaéton 16 HP,
4 cylindres, pese en effeten
ordre de marche 600 kilos.
La voiture la plus légere
apres la Ford, au Salon,
pesait environ 50 % de
plus! Cette légereté est
obtenue par la simplifica-
tion de la construction
d’abord et par I'emploi des
aciers au vanadium a haute
résistance qui sont certai-
nement destinés a étre géné-
ralisés dans 'industrie automobile et qui permettent de réduire le
poids des piéces tout en augmentant leur solidité.

Sur ce point, la Ford ouvre indiscutablement la voie du progrés.
Son poids doit étre considéré comme le poids normal d'une voiture
automobile.

Il est évident que les autres constructeurs devront chercher i s’en
rapprocher; ce n’est qu'une question de temps.

RUNABOUT TORPEDO, TYPE SPORT, DIRECTION INCLINEE

D’une simplicité telle qu’elle ne demande aucun entretien, d’une
conduite si facile que Ilapprentissage peut étre fait en quelques
instants, munie d'une suspension idéale, consommant comme une
6 chevaux et marchant comme une 24, la Ford semble vraiment étre
la voiture pratique qui peut convenir a tout le monde.

On ne doit pas oublier que la plupart des voitures automobiles,
4 cylindres, baptisées voitures légeres, pesent, carrossées, 900 kilogs

ou davantage.

La « Forp », chargée de ses 5 voyageurs, n’atteint
meéme pas ce poids; or, en automobile, le poids c’est ’enne-
mi et une ditférence de 300 kilogs transportés inutilement
augmente le prix de revient dans une proportion considé-
rable. :

Le prix moyen de revient kilométrique d’une « Forp »
est d’environ o fr. 1o. Si la voiture pese environ 2 ou 300
kilogs de plus, le prix de revient kilométrique sera au moins
doublé.

Si on admet qu’une bonne voiture automobile doit faire
100.000 kilometres pour étre amortie, il s’ensuit que 'on
aura économisé, par 'emploi de la « Forp », une somme
d’au moins 10.000 francs.

Elle se répand, du reste, chaque jour davantage en
France et ceux de nos lecteurs qui voudraient la con-
naitre de plus pres ou en faire 'essai pourront s’adresser a
M. Henri Depasse, Agent général de vente des voitures
Forp, 52, Boulevard Bourdon, Neuilly-sur-Seine.
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Les voitures

légeres exposées
par la maison
F. DE BAZELAIRE
furent égale-
ment fort pri-
sées des connais-
seurs.
g Faire de la
voiture automo-
bile non plus
un luxe mais un
moyen de tra-
vail répondant
a un besoin pré-
cis de toute une
clientele fort in-
téressante; ren-
dre ce moyen
rapide et agréa-
ble, tout autant
qu’économique,
tel est du reste
le but, et, il est
des plus loua-
bles, de la mai-
son F. de Baze-
laire.

Nous reproduisons ci-dessus un chéssis de cette marque fort connue
et nous sommes heureux d’en donner les généralités.

Moteur 12 et 14 HP F. de Bazelaire du type vertical a soupapes
commandées, cylindres fondus par paires ; vilebrequin acier nickel
5 9% sur paliers annulaires a billes; arbre 4 cames unique.

Allumage par magnéto Simms.

Refroidissement par thermo-siphon a large canalisation et volant
ventilateur.

Carburateur Claudel.

Embrayage métallique F. de Bazelaire a lamelles de décollement
pour permettre, étant parti du point mort, de prendre les vitesses sans
débrayer.

Changement de vitesses F. de Bazelaire a deux trains baladeurs,
trois vitesses avant, une arriére et comprenant un systéme particulier
de verrouillage rendant toute fausse manceuvre impossible.

Transmission par cardans longitudinaux et latéraux.
= Freins inférieurs agissant I'un sur les roues arriere, l'autre sur le
différentiel.

« Direction F. de Bazelaire a secteur hélicoidal et vis sans fins sur deux
butées a billes
lui assurant une
trés grande dou-
ceur. Le méca-
nisme d’attelage
estplacéderricre
I’essieu de fa-
¢on a ne pas
étre exposé aux
obstacles  que
I'on peut ren-
contrer sur la
route.

Chéssisen tole
d’acier embouti.

Graissage par
pompe spéciale.

Tellessontles
caractéristiques
de la voiture
légere de Baze-
laire qui certes,
on le voit, est
spécialement
étudiée et cons-
truite en vue
de se plier a la
multiplicité des
services qu’une
clientele en at- .
tend.

CHASSIS DE VOITURE LEGERE EXPOSE PAR LA MAISON F. DE BAZELAIRE

LE STAND DES USINES BARRE DE NIORT

BarrE, le
sympathique
constructeur de
Niort, exposait
un chassis qui,
par sasimplicité
et la robustesse
de ses organes,
nous a véritable-
ment émerveillé
et dont nous
sommesheureux
de signaler les
particularités.

Ce chassis
comprenait en
effet un moteur
a 4 cylindres
75> 120, don-
nant au frein 16
a 18 HP et ven-
du trés modeste-
ment pour don-
ner 10/12 HP;
le type de ce mo-
teur €était mono-
bloc, soupapes

commandées,
allumage direct par magnéto a haute tension Bosch cu Nilmelior,
carburateur Claudel ou Zénith; 'embrayage se fait par cone pro-
gressif. Le changement de vitesse est a trois vitesses et marche
arricre, il a deux trains baladeurs, est extrémement silencieux et d’un
fonctionnement facile.

Le pont, ou essieu arri¢re, est étudié d’'une fagon absolue pour
absorber toutes les trépidations ; en effet, monté sur coussinets oscil-
lants et amortisseurs compensateurs, les moindres secousses de la
route viennent s’amortir sur ces appareils et, par ce fait, diminuer
d’autant les trépidations que le chassis aurait a subir.

Pour étre complet, nous ajouterons que les chéssis « Barré » de
Niort ont les dimensions qui permettent, pour carrosserie de deux
places et coffre de voyage, d'utiliser 2 m. 10 d'emplacement; pour
double phacéton, entrées latérales ou pour carrosserie torpédo, 2 m. 30;
pour carrosserie torpédo grand modéle, landaulet ou limousine,
2 m. 50.

La maison « Barré » s’est du reste fait une véritable spécialité de la
voiture utilitaire, de commerce, c’est-a-dire que ses automobiles sont
transformables et peuvent recevoir un camionnet qui s’ajoute aux
deux places
avant et rem-
place les places
arriere.

La voiture
Barré joint a ces
multiples quali-
tés celle de la
modicité de son
prix d’achat; le
type dont nous
avons parlé,
muni d’'un mo-
teur 75 >< 120,
pouvant faire
une moyenne
de 60 kilome-
tres a I’heure,
dépensant de 10
a 12 litres par
_cent kilometres,
n’est, en effet,
vendu que 6.800
francs en double
phaéton, entrées
latérales, trans-
formable en 2
et 4 places, et

7.300 francs en
torpédo démon-
table de luxe.
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La SocitTE NOUVELLE
pE La BuirRe AurtomoBsi-
LES exposait de son cOté
plusieurs chéssis qui, cer-
tes, faisait honneur 2 la
grande marque lyonnaise.

La Buire qui fut une
des premiéres usines ayant
décidé la suppression de
la chaine pour adopter la
cardan a la transmission,
présentait cette année plu-
sieurs nouveautés intéres-
santes parmi lesquelles il
convient de signaler ’em-
ploi des chaines a la trans-
mission des engrenages de
distribution- et un grais-
sage d’'un modele nouveau,
tout a fait spécial et inté-

Tout comme 'automo-
bile, la bicyclette regut
au Grand Palais la visite
de nombreux admirateurs
et les galeries du premier
étage, réservéesaux grands
constructeurs de bicyclet-
tes, furent durant toute la
durée du Salon ie rendez-
vous de tous les fervents
de la petite reine d’acier.

Parmi les stands les
plus admirés du public,
il convient de citer 'expo-
sition de la célébre mai-
sonTerrOT et Cie de Dijon
qui présentait, sans con-
tredit, ’exposition la plus
complete en matiere de
cycles et de motos.

ressant. CHASSIS DE LA SOCIETE NOUVELLE DE ‘‘ LA BUIRE ~ AUTOMOBILES Terrot exposait . cette

Parmi la série des six
types de chissis créés par
la nouvelle Sociéré La Buire pour 1911, le plus intéressant était sans
contredit le 6 cylindres qui comprenait tn moteur de 24 HP 85/140,
ou un moteur de 28 HP 9o/140. Cette merveille de mécanique,
impeccable en ses moindres détails, fit 'admiration des visiteurs.

Le changement de vitesse mérite en effet qu'on lui accorde
quelques instants d’étude, car il est des plus silencieux grice au
chevronnage des engrenages commandant ' I’arbre intermédiaire,
engrenages toujours en prise.

Une particularité également trés intéressante a signaler dans la
boite de vitesse La Buire est I'enclanchement de la prise directe qui
se fait par un manchon a griffes sans que le conducteur soit obligé de
débrayer et sans que la vitesse du moteur ait a intervenir en aucune
facon.

Les véritables automobilistes touristes sont certains de trouver
dans les modeles sortis par la Société Nouvelle La Buire pour 1911,
du robuste, du simple, de l'accessible, de I’économique, du silen-
cieux, et aussi du consciencieux.

La préoccupation constante des dirigeants de cette Société a tou-
jours été la mise au point de chéssis de tourisme.

Pays de tourisme par excellence, il fallait 4 Lyon ct a ses environs
des voitures ro-
bustes et vites,
et c’est ce qui
explique la rai-
son prédomi-
nante des efforts
fournis par la
Société nou
velle delaBuire.

Il est en effet de
toute évidence
que si cette So-
ciété continue 2a
augmenter le
nombre de ses
clients, qu’elle
recrute nom-
breux depuis
quelques mois,
parmi les Lyon-
nais et tous les
départements li-
mitrophes, c’est-
a-dire toutes ré-
gions acciden-
tées au premier
chef, sa réputa-
tion ne tardera
pas a lui attirer
une clientele
considérable,
non seulement
en France, mais
encore 2 ’étran-

ger. LE STAND DES USINES TERROT ET Cie, DIJON

année au .Grand Palais sa

légendaire Levocyclette, la
machine idéale du touriste, qui, comportant dix vitesses, permet
acceés des routes les plus escarpées et de franchir sans fatigueles cols
fameux du Tourmalet. '

Plus loin se trouvaient les modeles a trois et six -développements
directs sans intermédiaires quelconques ; la rélro-directe a 2, 3 et
4 vitesses et enfin le modele nouveau a 4 vitesses directes.

Indépendamment de ces modeles devenus aujourd'hui classiques,
lamaison Terrot présentait une merveilleuse motorette, ravissante bicy-
clette’ 3 moteur, munie d'un moteur Terrot-Zedel de 2 HP avec nou-
velle fourche élastique articulée, changement de vitesse progressif,
qui est sans conteste la machine la plus stire et la plus durable que
I'on connaisse. De notables perfectionnements apportés dans ses
détails, dans la magnéto, la classent en effet comme une machine
absolument hors ligne et de tout repos.

Terrot exposait également une voiture légére 10 HP, construite avec
les soins qui caractérisent sa construction, et qui, certes, prenait place
parmi les voitures légéres les plus agréables et les plus économiques
présentées au dernier Salon.

Le :succés complet remporté par Terrot prouve que la grande
marque dijonnaise reste plus que jamais la marque préférée des tou-

ristes.
De tous les
constructeursde

cycles et de mo-
tocyclettes, Ter-
rot,- en effet,
s’est ~ fait une
réputation spé-
_ciale et trés en-
viée.
Nes’attachant
qu'a la construc-
tion des ma-
chines soignées
en vue derendre
le tourisme plus
agréable, cher-
chant toujours
lamélioration
des bicyclettes
sortant de ses
usines et main-
tenant malgré
tout des prix
normaux, la
grande marque
dijonnaise s’est
faite une répu-
tation méritée
de maison cons-
ciencieuse, ce
qui lui a valu la
clientéle d’élite
du cyclisme
francais.
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Le stand du pneu PALMER a
cordes fut également fort prisé des
connaisseurs.

De confection tout a fait diffé-
rente A celle du pneu a toiles, le
pneu Palmer a corde oppose, en
effet, aux inconvénients de ce der-
nier, de par sa construction spéciale,
des qualités remarquables.

Le gros défaut inhérent aux
pneus a toiles est la faiblesse de
tension qui existe dans les fils com-
posant les différentes toiles super-
posées.

L’ime de Penveloppe Palmer au
contraire est constituée par deux
couches de cordes posces en sens
inverse comme lindique la photo-
graphie que nous publions ci-contre.
Ces deux couches de cordes posées
a laide dune machine spéciale
qui fonctionnait a titre démonstratif
dans le stand du pneu Palmer et dont
nous reproduisons ¢galement le
cliché, offrent, de par leur régula-
rité de tension, le summum de la
perfection en matiére pneumatique.

Chaque unité de ces cordes, étant
enti¢rement privée d’air et noyée dans une dissolution de gomme
est imperméable a I'humidité alors qu’au contraire lorsqu’il se pro-
duit une piqtire ou coupure dans les enveloppes a toiles, I'lhumidité
pénetre par la breche et par suite du principe de capillarité est
pompée par le tissu, d’oli pourriture de la premicre toile qui se pro-
page ainsi dans toute la carcasse.

En cas de perforation dans P’enveloppe a toiles, la déchirure, ne
peut, a l'usage, que s’agrandir. Dans I'enveloppe Palmer a
cordes, si une ou plusieurs cordes viennent a ¢tre coupdes,
les voisines n’en sont nullement inquiétées et le pneu conti-
nue son service de facon normale.

La chape a trois nervures également employdée dans le
pneu Palmer et dont nous reproduisons ci-contre la photo-

LA CHAPE A TROIS NERVURES EMPLOYLE
PAR LE PNEU PALMER

graphie, est d’une efficacité remarquable comme antidérapant
puisqu’elle oppose a la boue de la route, en raison de sa
forme particulicre, trois saillies de caoutchouc ; l'enve-
loppe ne peut donc ni glisser ni éprouver de déplacement
latéral, pas plus sur la neige que sur le pavé.
o) tel

Nous terminerons en soulignant un dernier point fort

intéressant pour les possesscurs de lourdes voitures.

LES DEUX COUCHES DE CORDES SUPERPOSEES
DU PNEUMATIQUE PALMER

Les jumelés adoptés jusqu’ici ont
été avantageusement remplacés par
les pneus Palmer de 135 et 175 m/m
et leur emploi supprime le démon-
tage et le remontage toujours longs
avec le jumelage, et de plus, don-
nent a la voiture un extérieur plus
luxueux, un confort incomparable,
et leur durée dépasse de beaucoup
des jumelés.

La Société des Pneumatiques Pal-
mer, 152, avenue Malakoff a édit¢
une brochure descriptive de la fabri-
cation de ses pneus, et a bien voulu
nous autoriser a informer nos lec-
teurs qu’elle leur serait envoyée dés
qu’ils en exprimeraient le désir.

Du coté des nouveautés exposées
dansles accessoires, mentionnons tout
d’abord la tendance de Pemploi de
I'électricit¢ pourl éclairage des voitu-
res et le nouvel ¢clairage ¢lectrique
par dynamo « Phi » exposé par laso-
ciété BLErIOT sera adopté partous les
propriétaires d’automobiles.

Coté avertisseurs, IKLAXON rem-
porta un succes complet; n’est-il pas
en effet le véritable cri de 'automo-
bile; le Klaxon ouvre en quelque sorte la route, il est le plus str des
avertisseurs, celui a qui I'on obéit parce qu'il est impossible de ne
pas I’entendre.

Dans la section malles et bagages, la maison Au VoyaGe AuTomo-
BILE fut certes une des plus appréciées car elle présenta toute une
série de malles, de nécessaires et de sacs qui, certes, doivent satis-
faire les voyageurs les plus difficiles et les plus méticuleux.

MACHINE POSANT LES CORDES SUPERPOSEES
DU PNEUMATIQUE PALMER
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Nous avons signalé au commencement de cetarticle qu’un des gros
succes du salon de 1910 avait été remporté par les carrossiers.

Nous avons également reproduit quelques types véritablement
nouveaux de carrosserie; nous ne voudrions pourtant pas terminer
cette rapide revue des grands stands de I’Exposition Automobile,
sans mentionner celui de la carrosserie SAouTcHIK dont les modé-
les exposés ont produit une véritable sensation dans le monde des
connaisseurs.

Les voitures carrossées par Saoutchik sont, en effet, d'une pureté
de ligne remarquable et soutenaient victorieusement la comparaison
avec tous les modeles exposés au Grand Palais.

Le coupé grand luxe sur chdssis Mercédes et les deux limousines
de grand tourisme sur chissis Panhard et Hotchkiss signés du carros-
sier de la rue Jacques-Dulud, a Neuilly, suscitérent l'admiration
générale et la
trés jolie Torpe-
do, dont nous
reproduisons ci-
contre la photo-
graphie, fut con-
sidérée comme
une des plus par-
faites du Salon
et eut les hon-
neurs d’'étre
insérée comme
type dans le tres
réputé  Journal
de la Carrosserie.

Sans bruit,

sans réclame ta-
pageuse, sans
usine grandiose,
Saoutchik par
son - bon gofit,
par le fini de sa
constructionasu
égaler les meil-
leurs, et le suc-
ces qu'il a rem-
porté au Salon
méritait  d’étre
'signalé.

Nombreuses
furent les com-
mandes enregis-
trées par le sym- : _
pathique constructeur qui compte, du reste, ses clients de par le
monde entier.

Fournisseur de la Cour de Norvége, des familles de Castels, Pelle-
grini et Stegmann de Buenos-Ayres, du général Roccain, ancien pré-
sident de la République Argentine, du marquis de Bréviaire d’Alain-
court, du vicomte de Breteuil, etc., etc., le carrossier Saoutchik ne
connait pas de rival pour I'élégance et le fini de sa construction et,
qui plus est, pour la modicit¢ de ses prix.

Ne terminons pas ce
compte rendu du XIle Sa-
lon de l'automobile sans
mentionner la vogue rem-
portée pendant la durée
du Salon par le fameux
monoplan DEPERDUS-

SIN.

Tous les jours, dans les

allées et a tous les stands,
acheteurs et vendeurs ne
tarissaient d'éloges sur les
exploits de ce fameux mo-
noplan qui piloté par Bus-
son vient d'évoluer a Issy
dplus de 100 kilometres &
l heure et qui va bientot
prendre son vol pour
Bruxelles en vue de la con-
quéte du Grand Prix d’Avia-
tion de I’Automobile-Club
de France.

LE STAND SAOUTCHIK

IS UNE DES PLUS JOLIES TORPEDO DU SALON CARROSSEE PAR SAOUTCHIK

Le Championnat international de hockey

de UHippodrome Skating Rink

Il n’est bruit en ce momenta Paris que du Championnat Interna-
tional de hockey sur patins 4 roulettes qui va dérouler ses péripéties
a I'Hippodrome Skating Rink.

Ce Championnat, le premier de ce genre organisé a
Paris, mettra aux prises toutes les meilleures équipes européennes;
il se disputera sous les regles de I'dmateur Rink Hockey Association
et sera arbitré par M. Byng Hall, vice-président de la « National
Skating Association »  d’Angleterre, dont la compétence et l'au-
torité] sont juniversellement ccrrnus. La Suisce, I’Allemagne, la
Belgique et
I’Angleterre
seront officiel-
lement  repré-
sentées et vien-
dront dispu-
ter la victoire
4 nos meil-
leurs teams fran-
cais.

Vingt équipes
seront aux pri-
ses pour la con-
quéte de ce véri-
table champion-
nat du monde ;
Dublin, Mar-
seille enverront
leurs teams
champions, etla
fameuse équipe
de Burnley Coli-
seum de Lan-
cashire, la seule
équipe qui n’ait
jamais connu la
défaite, dispu-
tera ce joli tour-
noi.

Ajoutons qu’a
chaque séance,
en dehors des
rencontresinters
nationales de hockey, seront disputées des courses d'amateurs et de
professionnels .dans lesquelles on applaudira le fameux Charles Wil-
son, 17 fois champion d’Angleterre. ‘

J.e Championnat international de hockey de ’'Hippodrome Skating
Rink, qui commencera le 26 décembre prochain, sera sans contredit
le great event de la saison sportive d’hiver a Paris.

Avis a nos Abonnés

L’échéance . de janvier
{tant une des plus fortes de
I’année et le service de la
poste étant assez encombré
a cette époque, nous prions
ceux de nos abonnés dont
I'abonnement prend fin a
cette date de vouloir bien
nous faire parvenir le plus
tot possible leur renouvel-
lement : pour la France,
32 francs; pour I'Etranger,
40 francs.

Apres le 1¢r janvier, pour
les abonnements de France
et de Belgique qui n’au-
ralent pas été renouvelés,
les quittances seront pré-
sentées 2 domicile augmen-
tées de o fr. 50 pour les
frais de poste.



LE SPORT UNIVERSEL ILLUSTRE

CHRONIQUE FINANCIERE

Marché bien tenu dans I’ensemble, mais aucune ani-
mation dans aucun compartiment de la cote. Il ne
saurait en étre autrement, I'approche des fétes du
nouvel an, paralysant régulierement toutes aftaires de
Bourse.

Notre grand fonds national reste en bonnes disposi-
tions. La crainte d’une tension des rapports franco-
allemands avait tout d’abord provoqué des ventes
assez nombreuses. Mais les déclarations faites au
Reichstag par le Secrétaire d’Etat aux Affaires Etran-
geres ont ramené a sa juste proportion le fait d’entrée
d'un vaisseau frangais dans le port fermé d’Agadir.
entrée qui avait ému l'opinion publique allemande.
L'incident est clés a la satisfaction ces deux parties et
les ventes qui s’étaient produites sur notre Rente
Frangaise ont pris fin!

Chez nos voisins, les élections sont achevées, in-
fluengant assez mal le marché de Londres. La situation
créée a I’Angleterre par la lutie entre libéraux et unio-
nistes est extrémement grave, car elle pourra aboutir
a une rupture de lI'équilihre jusqu’ici maintenu entre
I’Angleterre, I'lrlande et I'Ecosse, et on ne voit actuel-
lement aucun moyen de sortir de cette situation.
D’autre part, la situation monetaire étant excellente,
on espere que l'année financiere s’achevera dans de
meilleures conditions.

Impression moins bonne surles « choses de Russie »,
I'entrevue du Tsar et du Kaiser a porté ses fruits ; et
I'influence allemande en Perse prévaut nettement sur
nos intéréts économiques et financiers. Rien n’est
changé dans la situation des alliances européennes,
clament les chanceliers allemand et russe ; en atten-
dant, il apparait que le Tsar s’est franchement rappro-
ché de Guillaume II et de sa politique germanique.
Qu’y a-t-il au fond de ce revirement, personne ne le
sait, ni ne le dit encore, mais le fait éclatant, c’est que
I'alliance franco-russe subit de ce chef une diminution
morale considérable... en attendant pis... peut-étre.

Situation assez tendue en Asie Mineure. La nou-
velle révolte des Bédouins de Kerak a pris de graves
proportions — suivant la coutume, cette révolte signale
par des massacres et des pillages répétés. Les garni-
sons turques sont assiégées, et la Turquie va avoir
de grosses dépenses a faire pour pacifier tous ces pays
turbulents. Il faut bien employer I'argent allemand a
quelque chose, il est vrai que Krupp y trouvera son
compte. Ce qui vient de la flate... retourne au tam-
bour.

Toujours la question Crétoise ! Les Consuls ont no-

tifié au Comité Exécutif de I'lle la déclaration suivante
des puissances protectrices aux Ambassadeurs Otto-
mans. Les droits souverains de la Turquie sur la Crete
furent et restent reconnus par les puissances — consé-
quemment, il n’y a pas lieu pour la Porte de préter
attention a ce qui se passe dans I’Assemblée Crétoise,
laquelle a déja fait une manifestation en faveur de
I'annexion de I'lle a la Grece, et n’exerce aucun effet
sur la détermination des quatre puissances de main-
tenir les droits souverains. Voila parler net de maniere
a clore Pincident Turco-Grec — quant a I'administra-
tion future de la Crete, les quatre puissances sont dé-
cidées a examiner la question aussitot qu'une occasion
favorable se présentera.

A New-York, M. Dickson, ministre de la Guerre,
vient de publier sur I'état des forces américaines un
rapport sensationnel ; il estime que le pays ne peut
pas avec son armée de terre, étre considéré en état de
repousser une attaque dirigée contre lui par une puis-
sancede premier ordre possédant des navires de guerre
pour assurer le transport de ses troupes et réclame
tout bonnement une armeée de 450.000 hommes régu-
lierement organisee. Renvoyé a la Cour de la Haye
pour favoriser lidée du désarmement! Au point de
vue affaires, Wall Street reste complétement inactif.
Les spéculateurs ne se décidant pas a prendre position,
D’autre part, le développement atteint par les voies
ferrees et le chiffre de leurs affaires sont siconsidérables,
qu'ils sont un facteur formidable dans les institutions
financieres du pays, et conséquemment ce dernier doit
se ressentir des crises qu'elles supportent. Jusqu'a
présent, les Compagnies ont emprunté pour s’agrandir,
souvent a court terme, et quelquefuis sans s'inquiéter
des réfections et du remplacement de matériel qui de-
viendraient indispensables a un moment donné. Le
moment arrivé, de nouveaux fonds deviennent néces-
saires, tant pour les travaux nouveaux et les com-
mandes de matériel, que pour le remboursement des
emprunts a court terme.

L’argent étant rare, la situation pouvait étre quelque
peu tendue, fort heureusement les especes sontabondan-
tes, mais peut-étre pas suffisantes pour faire face aux
dépenses considérables nécessitées par I'entretien et la
création de nouveaux chemins de fer, aussi doit-on
faire appel au vieux continent — qui, bien gaianti,
tout naturellement n’hésite pas a ouvrir ses caisses —
on preévoit de ce chef un important mouvement d’af-
faires a Wall Street, qui nécessairement aura sa réper-
cussion sur notre marché frangais.

Notre 3 9% fléchit a g7 apres 97,15.

Au Parquet, les Etablissements de Crédit satisfai-
sants. La Banque de Paris a 1847, le Comptoir ferme a
930. le Lyonnais a 1460, la Générale a 740, le Credit
mobilier a 717 et 'Union Parisienne a 1122. Tous
bien maintenus.

Nos Chemins de fertoujours tres faibles : I'Est a 870,
le Lyon a 1200, le Midi a 1127, le Nord a 1595, I'Orléans
a 1305, I'Ouest a 930.

Les Chemins étrangers sans changement, les Anda-
lous a 281, le Nord de I'Espagne a 400, Saragosse 2 422.

Les valeurs de traction sont calmes le Métro
cote 582, le Nord-Sud 310,5 les Omnibus 640, les Voi-
tures a Paris 265. -

Les valeurs d’Electricité toujours trés demandées:
la Thomson cote 775. la Société d’Electricité de Paris
524, les Cables telégraphiques 176, le Froid Indus-
triel 112, le Secteur Edison 1100.

Le Suez va gagner s.n coupon, 5495.

Les Fonds d’'Etat Etrangers font preuve de fermeté
en majorité.

Le Consolidé Anglais cote 8o.5, le Brésil 4 9% 1910
447, 1 Extérieure 96.5, le Japon 1910 95, le Roumain
4 % 1910 92,5 le Russe 4 9% Consolidé 1901 97.10, le
3 % 1891 83.40, le 5 9 1906 104.5 et le 4 !4 1999 103,6,
le Serbe 4 % 1902 atteint le cours de 503,75, 1& Turc
Unifié cote y2,80. ‘

Le Rio Tinto 1755, El Boleo 829, la Tharsis 141, le
Cape Copper 169, toutes bien maintenues.

Les mines d’or toujours tres lourdes : la Rand Mines
cote 213, la Robinson Gold 250, la Goldfiels 140.

Parmi les valeurs territoriales faibles : Chartered
40,5, Zambeze 110, East Rani 128, Mozambique 28.

Les mines diamantiferes calmes : De Beers 450,
Jagersfontein 210.

Le Platine en hausse a 655.

Les valeurs de caoutchouc sont lourdes : la Finan-
ciere a 323. 'Eastern a 61, le Malacca a 200.

La Shansi sans changement a 53.

Les valeurs pétroliferes  calmes : Apostolake 130,
Spies Pétroleum 30,5, Maikop Spies 15,5.

A Lille, nos grands charbonnages sont toujours sans
marché : Anzin cote 8400, Courriéres 3405, Lens 1135,
Ostricomt 3079, Bruay 1230.

A Bruxelles, la bourse est également tres calme :
Fantaine-I'tvéque cote 3287, Noel-Sart 3640. Sacré-
Madame 5195, Trieu Kaisin 1290, Monceau-Fontaine
8300, Houilleres unies 574. .

Pierre RIVIERE.

OFFICIERS MINISTERIELS

VILLE DE PARIS
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Offre occasion exceptionnelle : Superbe
anglo normand. prend 6 ans, alezan, 1268,
trés beau trois allures, toutes garanties, sain
et net, peut porter trés gros poids.— J. Re-
nard-Manceau, a St-Selne, par Castres (Gi-
ronde). 662

1.300 francs I'un au choix, cause mal ap-
pairés comme taille et modéles : 10 Gibral-
tar, charmant cob, 1m51, alezan, prend 5 ans,
ler prix altelé concours hippique Nancy
(photo n° 723 S. U.1.), descendance Phaéton;
20 Gugusse, 19565, rouan, prend 4 ans, 2¢
prix sportive Courses Troyes, montés, atte-
lés seuls et & deux. — G. Quilliard, Villars-
en-Azois (Haute Marne). 675

A vendre : Froufrou, h. al. 7 ans, 1m57,
3/4 sang, beau du gros, sage attelé et mon-
té. Bon sautrur, 2 000 fr. — M. P. Blot,cha-
teaude Bernapré, par Romescamps (Oise). 660

A vendre : Pour excés de nombre, la
Jument Violette (par Caimakou pur sang
arabe et Robelle1/2 sang) bai brun, 10 ans,
1= 50; gagnante de nombreux prix en
concours. Trés douce montée et attelée. Prix
modéré — S’adresser Capitaine Maillard,
30e Artillerie. Orléans. 666

Pur sang, 8 ans, importation DBartlett,
1270, gros sauteur, vendu pourexcésnombre;

photo, essai sur place. Faire offres. — Comte
0. de Vaujuas Langar, pavillon de Villiers
St-Pierre-la-Cour (Mayenne). 667

Alezan 1/2 sang. Anglo-Arabe. 3 ans 1/2,
preparé pour concours, remarquable,sauteur
peut chasser Trés donx, calme. Prix 3.000 fr.
— V. Martineau, Longueville, par Mar-
mande (Lot-et-Garonne) 668

Cause départ, libre le 15 janvier, Jument
de chasse, ideéale, connaissant & fond son
métier, rouanne, 7 ans 1m65, infatigable,
douceur, sécurité, sagesse absolues. 1.300 fr.
— Jean de Razilly, Chateau-Noir, Auverse
(Maiue-et-Loire). 669

A vendre : Magnifique Jument de selle
et d'attelage de grande origine trotteusse,
(par Jean-Buptiste, Fuschia et Phaéton et
Niniche par Fuschia). Alezane 4 ans, lres
nette, taille1m58, caraciéreidéal sage partout,
trés brillante, peur de rien, conviendrait a
une Dame. Papiers. — M. Raphaél Bouffart,
éleveur a Abbeville (Somme). 670

Vaches bretonnes tuberculinées, bi-
dets bretons. — Bot, vétérinre. Pontivy. 591
A vendre : Splendide propriété pr haras
particulirr. Installation parfaite.— M. Cham-
prosay, Argentan. 6651

AUTOMOBILES
On croyait que le type ‘‘ ne varietur " de
l'automobile était établi depuis plusieurs
années, et qu'il n’y aurait plus gnére que des

changements de détail dans les chassis. Et
voila que le fameux moteur Knight sans
soupapes a éte introduit en France avec ses
non moins fameux chass~is Minerva!
Personne n’ignore la véritabie révolution
que ces chassis ont amenée sur le marché.

Songez donc :

Souplesse approchant celle de la vapeur;
Consommation réduite de 30 % ; Rende-
ment augmenté de 25 % ; Silence absolu.

Et tout ceci n’est que I'expression de la
plus swicte vérité. Les chiffr-s officiels, con-
trolés par les fabricants concurrents eux-
mémes. sont 14 pour le prouver. De plus tous
les esxais seront accordés avec empre-se-
ment 4 ceux des lecteurs du Sport Univer-
sel Tllustre quiles demanderont & M. Outhe-
nin-Chalandre, 4, rue de Chartres, &
Neuilly-sur-Seine.

Voir suite des Petites Annonces ci-contre g=
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